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Offentlicher Teil

Zu TOP 1 Eroffnung der Sitzung

Vorsitzende Lamers eroffnet um 16:00 Uhr die Sitzung des Strallenbauausschusses
und begrufdt die Anwesenden.

Es wird darauf hingewiesen, dass der Verlauf der Sitzung auf Tontrager aufgenom-
men und diese Aufzeichnung mit Genehmigung des Protokolls wieder geldscht wird.

ZuTOP 2  Feststellung der ordnungsgemafen Ladung und Beschlussfahigkeit

Vors. Lamers stellt fest, dass die Ladung zur Sitzung ordnungsgemal} erfolgt und der
Ausschuss beschlussfahig ist.

ZuTOP 3  Feststellung der Tagesordnung

Vors. Lamers weist auf die zahlreichen anwesenden Burgerinnen und Bidrger hin,
die Uberwiegend aus Rastede seien und zum Tagesordnungspunkt 9 ,Nordwest-
Umfahrung ...“ gekommen seien und schlagt vor, nach den Ausfuhrungen durch
EKR Kappelmann zu dem TOP die Sitzung zu unterbrechen und die Einwohnerfra-
gestunde zu erweitern. Dadurch konne den anwesenden Burgerinnen und Burgern
die Gelegenheit fur Fragen und Anmerkungen gegeben werden.

Dem Vorschlag von Vors. Lamers wird zugestimmt.

Die Tagesordnung wird sodann einstimmig festgestellt.

ZuTOP 4 Genehmigung der Niederschrift uber die Sitzung des StraBenbauaus-
schusses am 15.08.2024

Gegen die vorgenannte Niederschrift werden keine Einwendungen erhoben; sie wird
einstimmig genehmigt.

ZuTOP 5 Einwohnerfragestunde

Frau Szyltowski vom ADFC Ammerland geht auf den geplanten Kreisverkehrsplatz in
Rastede ein. lhr sei aufgefallen, dass es bei dem Variantenvergleich keinen Ver-
gleich gebe, inwiefern sich die Situation fur Radfahrende und Ful3ganger andere und
wie der Klimaschutz berucksichtigt werden solle. Sie teilt kurz Informationen aus ei-
nem Variantenvergleich mit, der durch den ADFC durchgefuhrt worden sei. Sie fragt
im Weiteren, warum der Landkreis Ammerland den Kreisverkehr bauen wolle und
wichtige Bedurfnisse nicht vorrangig berucksichtigt werden.

EKR Kappelmann verweist auf einen Beschluss des Kreistages aus dem Jahr 2019,
bei dem die Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes beschlossen worden sei. In der
heutigen Sitzung gehe es darum, den damaligen Beschluss zu bestatigen oder Uber
Alternativen zu beraten. Er erlautert, dass der Kreistag sich 2019 entschieden habe,
einen Kreisverkehrsplatz zu bauen und von einer Ertlichtigung der Lichtsignalanlage
abzusehen. Durch das erstellte Verkehrsgutachten sei festgestellt worden, dass nur

Seite 3 von 14



ein Kreisverkehr die verkehrliche Leistungsfahigkeit fur eine geplante Nordwest-
Umfahrung bieten kdnne. Dieser Vorteil der Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes
sei im Jahr 2019 bereits mit der Prifung durch das Buro IPW herausgearbeitet wor-
den.

EKR Kappelmann weist darauf hin, dass man sich fur die heutige Sitzung intensiv mit
der Alternative der Ertichtigung der Lichtsignalanlage beschaftigt habe. Die Landes-
behorde fur Strallenbau halte die Ertichtigung der Lichtsignalanlage jedoch fiur die
deutlich schlechtere Variante. Ein grol3es Problem gebe es an der Kreuzung mit den
Linksabbiegern aus der Oldenburger Stralde, weil die Linksabbiegespur viel zu kurz
sei und es dadurch zu Ruckstaus komme. Die Erwartung der Klimakonzepte, dass
eine Reduzierung des StralRenverkehrs um 20 Prozent angestrebt werden solle, ent-
sprache nicht den tatsachlichen demographischen Entwicklungen, die mit zuneh-
mendem Verkehr rechne. Fur Radfahrende und Fuliganger hatten sowohl ein Kreis-
verkehrsplatz als auch eine Lichtsignalanlage Vor- und Nachteile, sie wirden sich
gegeneinander aufheben und soweit seien die Varianten als gleichwertig zu betrach-
ten.

EKR Kappelmann teilt mit, dass das Planfeststellungsverfahren abgeschlossen und
eine Klage zuruckgezogen worden sei. Damit sei der Planfeststellungsbeschluss
rechtskraftig.

Frau Szyltowski fragt weiter nach den ermittelten Kosten. Im Jahr 2019 sei mitgeteilt
worden, dass beide Varianten zu 60 Prozent gefordert werden kdnnen. Nunmehr sei
aufgefuhrt, dass die Kosten ungefahr gleich seien und die Lichtsignalanlage nicht
forderfahig sei.

EKR Kappelmann antwortet, dass nach Information durch die Landesbehdrde die
Ertlichtigung der Lichtsignalanlage voraussichtlich nach dem Entflechtungsgesetz
nicht forderfahig sei, weil sie keine nachhaltige Verbesserung der Verkehre im Kreu-
zungsbereich biete.

Zu TOP 6 Bericht tiber den Stand der BaumaRnahmen
Vorlage: MV/009/2025

KAR Hinrichs fuhrt anhand einer Power-Point-Prasentation (Anlage 1) die ,digitale
Bereisung“ vor und berichtet ausfuhrlich Uber den Stand der Baumalnahmen. Er
stellt dabei abgeschlossene Strallenbaumalnahmen aus den Jahren 2023 und 2024
und anstehende Malinahmen im Jahr 2025 vor sowie Radwegeerneuerungen und
den Zustand von Stra3en und Sanierungsmaflnahmen aus dem Moorstreckenerneu-
erungsprogramm. Er berichtet weiter Uber Planungsmaflnahmen zum Radwegebau
und den aktuellen Stand an dem Streckenabschnitt an der K131 zwischen Rastede-
Wahnbek. Zur Ertdchtigung der Kreuzung Oldenburger Stra-
Re/Raiffeisenstralie/Kleibroker Stral’e in Rastede und zur Nordwest-Umfahrung und
verweist er auf die Tagesordnungspunkte 8 und 9.

KAR Hinrichs weist darauf hin, dass in der Vorlage zum Radwegerneuerungspro-
gramm bei der K 138 von Petersfehn Il nach Kayhauserfeld ein falsches Lagebild
abgedruckt wurde.

KA Bekaan weist darauf hin, dass in der Vorlage mitgeteilt worden sei, dass die
Maflnahmen zur K128 und K130 von Firma Koch bereits durchgeflihrt worden seien.
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Er geht von einem Schreibfehler aus und dass die Mallnahmen erst im Fruhjahr
2025 begonnen werden. Dies wird von KAR Hinrichs bestatigt.

KA Topfel weist darauf hin, dass die Lange Stral3e vor dem Bereich der Ammerland-
Klinik durch die Baumalinahmen bereits sehr gelitten habe. Er fragt nach, ob die Er-
neuerung der Verschleillidecke unter Beachtung der weiteren massiven Baufahigkeit
auf dem Klinikgelande nicht zu frih sei und man schlussendlich doppelt sanieren
wurde.

EKR Kappelmann flhrt aus, dass Uber die Sanierung der ,Lange Stral3e“ in dem Be-
reich der Ammerland-Klinik lange diskutiert worden sei. Er weist darauf hin, dass die
Zufahrt zur Klinik verlagert und die Zufahrt zum neuen Parkhaus sowie der Buswen-
deplatz neu angelegt werden mussen. Fur diese Mallhahmen musse ein langerer
Streckenabschnitt an der ,Lange Stral3e* erneuert werden und in diesem Zuge werde
die Fahrbahn auch in weiteren Abschnitten erneuert. Der Kreuzungsbereich im Be-
reich ,Am Rottgen® sei mittlerweile stark sanierungsbedurftig und musse zeitnah er-
neuert werden.

Die Mitteilung wird zur Kenntnis genommen.

ZuTOP 7 Integriertes Radverkehrskonzept fiir den Landkreis Ammerland; Sach-
standsmitteilung und Schutz von Radfahrenden bei gemeinsamer Fahr-
bahnnutzung
Vorlage: BV/022/2025

KAR Hinrichs tragt den Sachverhalt vor und fuhrt aus, dass das Radverkehrskonzept
seit Anfang 2024 vorliege. Er informiert Uber den aktuellen Sachstand zur ,Neubau-
planung an der Stdholter Strale K 349“ und zur “Querungshilfe an der Heller Land-
stralle K 346° fur die Planungsauftrage erteilt worden seien. Fur die Querungshilfe
seien bereits Vermessungsarbeiten durchgefiihrt worden. Im Rahmen der Umlei-
tungsstreckenfihrung durch den Briuckenersatzbau bei der Autobahnanschlussstelle
Zwischenahner Meer seien Gesprache mit der Autobahn GmbH geflihrt worden. Als
Ergebnis werde sich die Autobahn GmbH an den Kosten fir die Querungshilfe in
Form einer Lichtsignalanlage beteiligen. Die Umsetzung kdnne bereits im Fruhjahr
erfolgen.

KAR Hinrichs erinnert an die Beratungen in der letzten Sitzung, bei der die Verwal-
tung beauftragt wurde, sich mit dem Schutz von Radfahrenden bei einer gemeinsa-
men Fahrbahnnutzung zu befassen. Er weist darauf hin, dass die in Frage kommen-
den Streckenabschnitte sich alle innerorts befinden. Zu den einzelnen Vorausset-
zungen verweist er auf die Vorlage. Bei allen in Frage kommenden Strecken liege
nicht die erforderliche Breite vor, um Radfahrstreifen oder Schutzstreifen markieren
zu konnen. Alternativ zu den Markierungen von Schutzstreifen konne man Pikto-
grammketten aufbringen, die den Verkehrsteilnehmenden verdeutlichen, dass Rad-
fahrende die Stral’e nutzen durfen. Er weist darauf hin, dass die Piktogrammketten
rechtsseitig auf die Fahrbahn aufgebracht werden sollen. Mit den kreisangehdrigen
Gemeinden und der Stadt Westerstede seien die moglichen Optionen besprochen
worden und alle sprechen sich fir die Aufbringung von Piktogrammketten aus. Nach
Einschatzung der Stral’enverkehrsbehorde wirden Piktogrammketten eine geeigne-
te und zeitnah flachendeckend umsetzbare und wirkungsvolle Moglichkeit bieten,
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allen Verkehrsteilnehmenden die gemeinsame gleichberechtigte Nutzung der Fahr-
bahn zu verdeutlichen. Zu den Einzelheiten verweist er auf die ausfuhrliche Darstel-
lung und den Sachverhalt in der Vorlage. Die Aufbringung der Piktogrammketten
wurde vorerst nur auf Kreisstral3en innerorts erfolgen.

KA Topfel begrufdt die Aufbringung von Piktogrammketten, die zur Sicherheit fur
Radfahrende beitragen werden. Fur Autofahrer werde es sichtbarer, dass Radfah-
rende die Stralle nutzen dirfen und sollen. Fir die Gemeinden und die Stadt Wes-
terstede bedeute die Sicherheit fur Radfahrende einen Mehrwert.

KA Kramer fuhrt aus, dass die SPD-Fraktion die Aufbringung von Piktogrammketten
ebenfalls begrilRe. Die Alternativen waren ebenfalls zu begrif3en, aber aufgrund der
geringen Fahrbahnbreiten und aufgrund der Parkstreifennutzung seien diese nicht
umsetzbar. Die Kennzeichnung mit Piktogrammen sei eigentlich Uberfllissig, da jeder
Verkehrsteilnehmende berechtigt sei, die Stralle zu nutzen. Es sei winschenswert,
dass auch Landesstrallen entsprechend ausgestattet werden um u. a. den Schulweg
zu sichern. Die SPD-Fraktion werde dem Beschlussvorschlag zustimmen.

KA Bruns fuhrt aus, dass die FDP-Fraktion die Vorlage kritisch und skeptisch zur
Kenntnis genommen habe. Es musse eigentlich eine Selbstverstandlichkeit sein,
dass alle Verkehrsteilnehmenden rucksichtsvoll miteinander umgehen. Eine Rechts-
lage im StralBenverkehr sei zwar gegeben, eine Kennzeichnung verdeutliche aber,
dass Radfahrende berechtigt seien, die Stral3e zu nutzen. Die FDP-Fraktion halte es
fur sehr wichtig, dass die Offentlichkeit tiber das Vorhaben informiert und aufgeklart
werde. Weiterhin misse dem Autofahrer klar sein, dass innerhalb geschlossener
Ortschaften ggf. eine Geschwindigkeitsbegrenzung eingerichtet werden musse, da-
mit langsamer an den Radfahrenden vorbeigefahren werde.

KA Bruns fuhrt weiter aus, dass nicht nur Kreis- sondern auch Landesstral3en durch
geschlossene Ortschaften fihren. Er halte es flr wichtig, dass auf alle Stralden in-
nerorts Piktogrammketten aufgebracht werden. Er spreche sich fur eine Aufbringung
von Piktogrammketten auch auf Landesstralden aus.

EKR Kappelmann erlautert, dass in verschiedenen Ortsdurchfahrten wie z. B. in
Edewecht und Wiefelstede Landesstral’en vorhanden seien, die aber zum Teil auch
andere bauliche Voraussetzungen hatten. Man sollte grundsatzlich an allen Stral3en
dieselben Malstabe anlegen und alle gleich ausstatten. Da es keine Pflicht zum Auf-
bringen von Piktogrammen gebe, musse jedoch der jeweilige Strallenbaulasttrager in
Abstimmung mit dem Landkreis entsprechende Antrage stellen. Der Landkreis mus-
se dann entscheiden, ob die Voraussetzungen gegeben seien. Die Kosten mussten
die jeweiligen StralRenbaulasttrager (Gemeinde/Stadt/Land) tragen.

Herr de Buhr von der Landesbehérde flhrt aus, dass nachvollziehbar sei, dass auf
Kreis- und Bundes- und Landesstralien gleiche Voraussetzungen geschaffen werden
sollten. Es gebe derzeit eine klare Aussage vom Ministerium, die bisher konsequent
untersage, auf innerdrtlichen Landesstrallen Radfahrsymbole aufzubringen. Nach
kontroversen Diskussionen habe ein Einlenken dahingehend erwirkt werden kénnen,
dass auf innerértlichen LandesstralRen nach in die Landesstralle einmindende Stra-
Ren ein einzelnes Piktogramm aufgebracht werden dirfe. Es sei aber untersagt, Pik-
togrammketten auf Landesstral’en aufzubringen.
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EKR Kappelmann weist auf die teilweise Unkenntnis der Verkehrsteilnehmenden hin,
welche Regelungen gelten. Zu dem Hinweis von KA Bruns zur Bekanntmachung der
Aktion an die Offentlichkeit fiihrt er aus, dass in Vorbereitung zur Umsetzung der
MaRnahmen Offentlichkeitsarbeit (iber die Presse und digitalen Medien betrieben
werden solle.

KA Bekaan fuhrt als Vergleich an, dass in der Ortsdurchfahrt in Rastede Pikto-
grammketten aufgebracht werden, da es sich um eine Kreisstra’e handele. Dadurch
werde fur alle Verkehrsteilnehmenden sichtbar, dass Radfahrende die Stralle mitbe-
nutzen durfen. In der Ortsdurchfahrt Edewecht handele es sich um eine Landesstra-
Re, wo nur vereinzelt Piktogramme an den Einmundungen aufgebracht werden sol-
len. Er halte diesen Unterschied fiir die Burgerinnen und Birger fur schwer verstand-
lich.

KA Schnoérwangen sei durch die Aussagen von Herrn de Buhr irritiert. In Wiefelstede
gebe es eine Landesstralle, die durch den Ort flhre. Die rechtliche Situation, die das
Land Niedersachsen vorgebe, spreche sich fur das Aufbringen von Piktogrammen
aus. Das Ministerium hingegen verbiete Piktogramme auf Landesstralen. Sie bittet
um Erlauterungen.

Herr de Buhr erlautert, dass ein Umdenken auf dem Weg sei. Vor einigen Jahren sei
das Aufbringen von Piktogrammen grundsatzlich untersagt gewesen. Bei einem Pik-
togramm handele es sich um ein Verkehrszeichen, dass sichtbar an- oder aufge-
bracht und gepflegt werden musse. Es seien alle dafur, dass mehr mit dem Rad ge-
fahren werde und entsprechende Rahmenbedingungen geschaffen werden. Ziel sei
es, mehr Sicherheit fur Radfahrende zu schaffen und mehr Radwege zu bauen. Man
sei auf einem guten Weg und ein Umdenken finde statt. In ein paar Jahren sei die
Entwicklung vielleicht weiter vorangeschritten. Zurzeit musse die Landesbehodrde
sich jedoch an die Vorgaben des Landes halten.

KA Schnérwangen fragt nach, ob es dann nicht sinnvoll sei, dass auch Kreisstralen
nur an Einmundungen bzw. Ortseingangen mit Piktogrammen versehen werden.

EKR Kappelmann fuhrt aus, dass das Nds. Ministerium angekundigt habe, dass eine
neue Richtlinie erlassen werden solle, in der u. a. Piktogrammketten explizit vorge-
sehen seien. Der Landkreis schlage daher vor, sich fur diese zukunftsfahige Losung
zu entscheiden.

Herr de Buhr weist darauf hin, dass es unterschiedliche Rahmenbedingungen geben
werde. Die Piktogramme seien letztendlich fur ortsunkundige Verkehrsteilnehmende
wichtig. Bundesweites Ziel sei es und sei es immer gewesen, in allen Bundeslandern
gleiche Regelungen und Bedingungen zu haben. Durch verschiedene Entscheidun-
gen sei dies nicht immer gegeben. Er halte es fur unwahrscheinlich, dass es irgend-
wann gleiche Regelungen geben werde. Alles was deutlich mache, wie man sich zu
verhalten habe, helfe insgesamt weiter. Piktogramme seien grundsatzlich nicht
falsch, missen aber intensiv gepflegt werden. Es sei davon auszugehen, dass eine
neue Richtlinie auch fir Landesstralien andere Regelungen ermdgliche und die Lan-
desbehdrde dann entsprechend handeln kdonne.

KA Bekaan fuhrt aus, dass zu hoffen sei, dass ein Erlass vom Ministerium bald
komme und gleiche Voraussetzungen geschaffen werden konnen. Er wirde von den
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vereinzelten Piktogrammen an Einmindungen absehen, um diese nicht irgendwann
muhsam abfrdsen zu missen. Man musse einen Start machen und fange mit den
Kreisstral’en an. Er halte die unterschiedliche Verfahrensweise zwischen Kreis- und
Landesstral3en fur nicht zielfhrend.

EKR Kappelmann weist darauf hin, dass einige umliegenden Landkreise bereits Pik-
togramme auf Strallen aufgebracht haben. In Bezug auf die benachbarten Gebiets-
korperschaften befinde sich der Landkreis Ammerland im Trend.

Dem Kreistag wird bei einer Enthaltung einstimmig vorgeschlagen:

Zur Erhoéhung der Sicherheit der Radfahrenden auf Kreisstrallen in innerortlichen
Gebieten soll bei gemeinsamer Nutzung der Fahrbahn die Aufbringung von Pikto-
grammketten durch eine Anordnung der unteren Verkehrsbehorde erfolgen. Die Mit-
tel fur diese MalRnahmen stehen bereits im Rahmen des integrierten Radverkehrs-
konzeptes zur Verfugung.

ZuTOP 8 Verkehrliche Ertiichtigung der Kreuzung Oldenburger StraBe (K 131)/ Rai-
ffeisenstraBe/Kleibroker StralRe (K 133) in Rastede
Vorlage: BV/023/2025

EKR Kappelmann tragt den Sachverhalt vor und bezieht sich auf die Sitzung des
Kreistages aus dem Jahr 2018, in der der Bau eines Kreisverkehrsplatzes beschlos-
sen worden sei. Er erinnert an das Klageverfahren, dass die Planfeststellung der
MaRnahme verzogert habe und dass der Planfeststellungsbeschluss erst im Herbst
2024 rechtskraftig geworden sei. Er weist darauf hin, dass alternativ Uber die Ertlich-
tigung des Knotenpunktes mit einer Lichtsignalanlage nachgedacht und ausflhrlich
beraten worden sei. Aufgrund des zwischenzeitlich vergangenen Zeitrahmens von
funf Jahren sei nun erneut eine alternative Ausgestaltung des Knotenpunktes zu pru-
fen. Im Ergebnis habe man auch in Abstimmung mit der Landesbehdrde feststellen
mussen, dass die verkehrliche Leistungsfahigkeit mit einem Kreisverkehrsplatz deut-
lich besser sei. Zudem sei von Vorteil, dass der Kreisverkehrsplatz gegenuber der
Ertichtigung als Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage grundsatzlich forderfahig sei.
Dartber hinaus erklart EKR Kappelmann, dass flr die Ertlichtigung als Knotenpunkt
mit Lichtsignalanlage zunachst eine Planung vorgenommen und mindestens ein
Plangenehmigungsverfahren eingeleitet werden musste. Der Kreisverkehrsplatz sei
hingegen bereits planfestgestellt.

EKR Kappelmann bittet um eine zustimmende Kenntnisnahme dahingehend, dass es
bei dem urspringlich gefassten Beschluss bleibe. Somit ware eine weitere Beratung
im Kreisausschuss und Kreistag entbehrlich.

KA Kramer stimmt den Ausfihrungen von EKR Kappelmann uneingeschrankt zu. Es
sei logische Schlussfolgerung, dass der Beschluss bestatigt werden misse und die
SPD-Fraktion werde die Ausflihrungen und den Beschluss zustimmend zur Kenntnis
nehmen.

KA Nee halt die Erklarungen von EKR Kappelmann fur nachvollziehbar und begrin-

det. Es hatten sich keine neuen Erkenntnisse ergeben und daraus schlieend, kénne
an den damals gefassten Beschluss festgehalten werden.
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Vors. Lamers bittet darum, dem Beschluss aus 2018 zu bestatigen.

Der Beschluss aus dem Jahr 2018 wird einstimmig bestatigt.

ZuTOP9 Nordwest-Umfahrung Rastede; Vorstellung der ermittelten Vorzugsvarian-
te und weiteres Vorgehen
Vorlage: BV/024/2025

EKR Kappelmann tragt ausflhrlich den Sachverhalt vor. Anhand einer Power-Point-
Folie erlautert er die verschiedenen Varianten fur eine Nordwest-Umfahrung in
Rastede. Er geht dabei insbesondere auf die bestehenden verkehrlichen Einschran-
kungen durch die Schrankenschliel3zeiten des Bahnuberganges an der K 133 (Raiff-
eisenstraf’e) und eine durch den Betrieb des Jade-Weser-Ports zu erwartender Zu-
nahme des Guterverkehrs auf der Bahnstrecke Wilhelmshaven-Oldenburg ein. Er
erinnert daran, dass der Kreistag und der Rasteder Gemeinderat im Frihjahr 2020
beschlossen haben, einer sogenannten Nordwest-Umfahrung als Vorzugsvariante fur
das weitere Planungsvorhaben zuzustimmen.

EKR Kappelmann fihrt weiter aus, dass mit vier Grundstlickseigentimern personli-
che Gesprache stattgefunden hatten. Ihnen seien die Vorzugsvarianten vorgestellt
und die Auswirkungen auf ihre Grundsticksflachen erlautert worden. Aufgrund nega-
tiver Aussagen der Grundstickseigentumer gehe die Kreisverwaltung davon aus,
dass der fir ein reibungsloses Planfeststellungsverfahren erforderliche Grunderwerb
von den Grundstuckseigentumern einvernehmlich nicht sichergestellt werden konne.
Die Vorzugsvariante sei so gelegt, dass keine Privatflachen, sondern die Umfahrung
in erster Linie durch landwirtschaftliche Flachen fihre. Wenn keine Einigkeit herge-
stellt werden koénne, das Verfahren aber gleichwohl fortgesetzt werden solle, sei da-
von auszugehen, dass ein Enteignungsverfahren eingeleitet werden misse und es
zu einer weiteren mehrjahrigen Verzogerung kommen werde. Er weist im Weiteren
darauf hin, dass sich die aus dem Jahr 2019 stammende Kostenschatzung im Laufe
der Zeit voraussichtlich deutlich erhdht habe. Die Gemeinde Rastede habe sich be-
reits im Jahr 2022 bereit erklart, die Halfte der Kosten zu Ubernehmen.

EKR Kappelmann erlautert ausfihrlich die Vor- und Nachteile der verschiedenen Va-
rianten, die Verkehrssituation durch die Bahn und die Sachlage zu den Grundstucks-
flachen. Im Weiteren verweist er zum Sachverhalt auf die ausfuhrliche Vorlage.

EKR Kappelmann schlie3t seine Ausfihrungen mit dem Hinweis, dass als nachster
notwendiger Schritt zur Umsetzung der Malinahmen die Festlegung der Vorzugsva-
riante sowie die Vorbereitung und Einleitung eines Planfeststellungsverfahrens erfor-
derlich sei.

KA Hots weist darauf hin, dass die Landwirte auf ihre landwirtschaftlichen Flachen
angewiesen seien und ungern Flachen abgeben wurden. Diese Flachen leichter er-
werben zu kénnen, halte er fur unwahrscheinlich. Flachen zu durchschneiden sei fur
die Landwirte keine gute Losung. Er fuhrt weiter aus, dass die NLG projektbezogene
Flurbereinigungsverfahren durchfihre. Er fragt nach, ob die Mdglichkeit bestehe,
uber die NLG durch z. B. Flachentausch oder sonstigen Moglichkeiten Flachen zu
erwerben. Ihm sei wichtig, dass eine einvernehmliche Losung gefunden werde.

EKR Kappelmann stellt richtig, dass er nicht davon ausgehe, dass es flur die Eigen-
tumer landwirtschaftlicher Flachen einfacher sei, die Flachen abzugeben. In der
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rechtlichen Bewertung, wo ein starkerer Eingriff zu vermuten sei, werde vom Gericht
jedoch die Rechtsauffassung vertreten, dass bei Wohneigentum der Eingriff starker
sei als bei landwirtschaftlichen Flachen. Inm sei bewusst, dass kein Eigentimer ger-
ne Flachen abgeben wolle. Man wolle versuchen, mit den Eigentumern nach Losun-
gen zu suchen, um zu einvernehmlichen Ergebnissen zu kommen.

Vors. Lamers gibt den anwesenden Einwohnerinnen und Einwohnern die Gelegen-
heit, Fragen an die Verwaltung zu stellen und Anmerkungen und Hinweise vorzustel-
len.

Es schlief3t sich ein reger Austausch zwischen verschiedenen Einwohnerinnen und
Einwohnern und der Verwaltung an. Fragen werden ausfuhrlich durch die Verwaltung
und die Landesbehdrde beantwortet und erlautert. Anmerkungen und Hinweise wer-
den zur Kenntnis genommen.

Vors. Lamers beendet die aulderordentliche Einwohnerfragestunde und bittet die
Ausschussmitglieder um ihre Wortbeitrage.

KA Kramer fuhrt aus, dass alle notwendigen Diskussionen bereits Gber einige Jahre
hinweg gefuhrt worden seien. In der Zeit hatten sich, bis auf den stetig zunehmenden
Verkehr, keine wesentlichen Anderungen ergeben. Es misse eine Umsetzung der
MaRnahme erfolgen, um den Verkehr zu entlasten und dem Rettungsdienst und der
Feuerwehr zu jeder Zeit eine Mdglichkeit zu eréffnen, in den Ortskern von Rastede
fahren zu konnen, ohne lange vor geschlossenen Schranken stehen zu mussen.
Durch die Nordwest-Umfahrung werde des Weiteren der PKW-Verkehr und der
Schwerverkehr nicht mehr durch den Ort fahren missen und dies bedeute eine er-
hebliche Entlastung. Die Nordwest-Umfahrung bedeute keinen grolen Umweg und
die Nutzung nehme nicht viel Zeit in Anspruch.

KA Kramer ist der Meinung, dass die Nordwest-Umfahrung weiter verfolgt und umge-
setzt werden solle. Eine Troglosung sei kontrovers erortert worden und werde fur
nicht umsetzbar gehalten.

KA Bekaan flihrt erganzend aus, dass allen klar sein misse, dass die Umsetzung
der Nordwest-Umfahrung viel Zeit in Anspruch nehmen werde. Das schlechteste
Signal fur die Aulenwirkung seien Enteignungsmaflinahmen. Es musse versucht
werden, durch gute Gesprache zu einvernehmlichen Losungen zu kommen. Man
habe sich dazu entschlossen, die Nordwest-Umfahrung zu favorisieren und auf den
Weg zu bringen.

KA Topfel halt die zunehmende Verkehrssituation und die langen Schrankenschliel3-
zeiten u. a. auch fur ein 6kologische Problem. Er freue sich tUber jeden Quadratmeter
Flache, der nicht versiegelt werde. Die Wartezeiten vor der Schranke wurden die
Rasteder Burgerinnen und Burger belasten. Man wolle mdglichst schnell zu seinem
Ziel kommen und nicht lange Wartezeiten in Kauf nehmen. Ein weiteres Problem sei
der zunehmende Schwerlast- und Bahnverkehr, der zum Jade-Weser-Port fahre. Die
Nordwest-Umfahrung sei aus seiner Sicht alternativlos. Er geht auf die Kosten fur
das Projekt ein, die in den nachsten Jahren ansteigen werden. Die Prifung und Pla-
nung musse umgesetzt und veranlasst werden.

Vors. Lamers fasst zusammen, dass es vorrangig um ein Planfeststellungsverfahren
gehe und noch kein Beschluss zum Bau der Nordwest-Erfahrung gefasst werden
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musse. Vor einer Beschlussfassung mussen die Ergebnisse und die Haushaltssitua-
tion abgewartet werden. Des Weiteren solle die Vorzugsvariante festgelegt werden.
Aus den Wortbeitragen sei es unstrittig, dass Variante 1 die beste Variante sei. Auch
solle versucht werden, keine Enteignungen vornehmen zu mussen und mit den Ei-
gentumern zu einvernehmlichen Lésungen zu kommen.

Vors. Lamers formuliert einen Beschlussvorschlag, dem einstimmig zugestimmt wird.

Dem Kreistag wird einstimmig vorgeschlagen:

Dem Kreistag wird Uber den Kreisausschuss vorgeschlagen, das erforderliche Plan-
feststellungsverfahren fir den Bau einer Nordwest-Umfahrung vorzubereiten. Als
umzusetzende Vorzugsvariante wird die Variante 1 der vorgelegten Voruntersuchung
bestimmt.

Die Verwaltung wird beauftragt, vor der Einleitung des Planfeststellungsverfahrens
zunachst weitere Gesprache mit den Eigentumern der bendtigten Flachen mit dem
Ziel eines einvernehmlichen Grunderwerbs zu fihren und die Kreisgremien Uber das
Ergebnis der Gesprache zu unterrichten.

Zu TOP 10 VerschleiRdecken- und Moorstreckenerneuerungsprogramm 2025
Vorlage: MV/010/2025

KOI Sihling-Urban stellt die vorgesehen Malinahmen flr das Verschleilddecken- und
Moorstreckenerneuerungsprogramm 2025 vor und bezieht sich auf die Vorlage. Er
weist darauf hin, dass eine Investition flir das Moorstreckenerneuerungsprogramm
im Jahr 2025 aufgrund der Haushaltskonsolidierung nicht vorgesehen sei.

Die Mitteilung wird zur Kenntnis genommen.

Zu TOP 11 Radwegeerneuerungsprogramm 2025
Vorlage: MV/011/2025

KOI Sihling-Urban verweist zum Radwegeerneuerungsprogramm auf die Ausflh-
rungen wahrend der digitalen Bereisung und auf die Vorlage. Er fuhrt aus, dass fur
das Radwegerneuerungsprogramm 600.000 € zur Verfigung stehen. Er tragt die
vorgesehen Malinahmen vor und geht auf die Kosten ein. Er weist darauf hin, dass
im Haushaltsplan 50.000 € fur Schadstellen bereitgestellt worden seien, die im Laufe
des Jahres im Zuge von Unterhaltungsmaflinahmen durchgeflihrt werden.

Die Mitteilung wird zur Kenntnis genommen.

Zu TOP 12 Mitteilungen der Landrétin

a) KAR Hinrichs berichtet Gber die MalRnahme der Autobahn GmbH an der An-
schlussstelle Zwischenahner Meer und die damit verbundenen Umleitungs-
verkehre durch das Kreisgebiet. Die Vollsperrung des Uberfuhrungsbauwerks
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uber die Autobahn A 28 sei Ende Oktober 2024 eingerichtet und die Brucke im
Dezember 2025 abgerissen worden. Aufgrund der BaumafRnahme seien Um-
leitungsstrecken u. a. Uber KreisstralRen des Landkreises Ammerland einge-
richtet worden. Aus Sicht des Strallenverkehrsamtes gebe es keine groflden
Probleme in Bezug auf die Nutzung der Umleitungsstrecken und der Verkehr
flieRe zufriedenstellend. Er teilt mit, dass die Autobahnpolizei an der An-
schlussstelle bzw. im Baustellenbereich auf der Autobahn im Bereich der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 60 km/h beidseitig eine Messstelle zur Ge-
schwindigkeitsuberwachung eingerichtet habe. Die Messstellen seien zur Si-
cherung der Arbeitsstatten eingerichtet worden.

KOI Siihling-Urban teilt mit, dass es eine Anderung beim Personenférde-
rungsgesetz gegeben habe. Nach der Gesetzesanderung sei die Festsetzung
von Mindestentgelten fir den Mietwagenverkehr moglich. Dem Landkreis liege
der Antrag vor, sich mit den Mindestentgelten fur den Mietwagenverkehr aus-
einanderzusetzen. Die Verwaltung werde vorerst mit den umliegenden Ver-
kehrsbehdrden Rucksprache halten, um ein Meinungsbild einzuholen.

Zu TOP 13 Anfragen und Hinweise

a)

KA Bekaan fuhrt aus, dass aufgrund der Erneuerung der Autobahnbricke Um-
leitungsstrecken eingerichtet worden seien. Unter anderem werde eine Umlei-
tung Uber EImendor/Rostrup nach Edewecht geleitet. Die Durchfahrt durch
Rostrup sei aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens in Rostrup, besonders
in den Morgenstunden zu Schulzeiten, sehr zeitaufwandig. Er habe bereits
dreimal Unfalle an der Stralte ,Am Denkmal® in Rostrup mit FuRgangern und
Radfahrenden miterlebt. Zu beobachten sei dort, dass Verkehrsteilnehmer oft
rucksichtslos die Kreuzung durchfahren bzw. abbiegen. Des Weiteren sei der
Kreuzungsbereich nicht beleuchtet und in der Nahe befinde sich eine Bushal-
testelle, die u. a. von Schulerinnen und Schilern benutzt werde. Er fragt nach,
ob dem Landkreis bereits Verkehrsunfallzahlen ubermittelt worden seien. Und
ob es mdglich sei, fur die Dauer der Briickenbaumalinahmen in dem Bereich
eine mobile Laterne aufzustellen.

EKR Kappelmann antwortet, dass die Kreuzung bereits seit langerer Zeit in
der Betrachtung stehe. Im Zuge des Umbaus der Kreuzung sei die Radwege-
fuhrung verandert worden. Danach sei der Eindruck entstanden, dass sich ei-
ne Besserung eingestellt habe. Er nimmt die Anmerkung auf und teilt mit, dass
mit den Mitarbeitenden der zustandigen Verkehrsbehorde, der Gemeinde Bad
Zwischenahn, Uber die Situation gesprochen werden solle.

KA Bekaan weist auf eine langerfristige Umleitung der B 401 hin, die Uber die
L 829 abgewickelt worden sei. Es habe die Aussage gegeben, dass Gelder
zur Verfugung stehen, um nach einem Jahr der Nutzung der Landesstral3e
diese wieder zu ertuchtigen. Herr Schmidt von der Strallenmeisterei habe be-
statigt, dass noch Geld zur Verfugung stehe. Er fragt, wann mit den Sanie-
rungsarbeiten zu rechnen sei.

Herr de Buhr bestatigt, dass Schaden an der Fahrbahn entstanden seien, die

die Landesbehorde nicht zu vertreten habe. Die Mallhahme sei seinerzeit von
Lingen ausgeschrieben worden. Die Bauzeit auf der B 401 habe deutlich mehr
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Zeit in Anspruch genommen. Die Schaden auf der Landesstral’e seien mas-
siv. Gesprache mit Lingen wirden stattfinden und es sei zugesagt worden,
dass die Landesbehodrde Geld zur Verfugung gestellt bekomme, um die Scha-
den ausgleichen zu kénnen. Ein Termin fur die SanierungsmalRnahmen stehe
noch nicht fest.

c) KA Schnorwangen fuhrt aus, dass sie gehort habe, dass auf der Landesstral3e
aus Richtung Spohle kommend nach Wiefelstede in Wiefelstede der Kreu-
zungsbereich Kortebrugger Strale/Oldenburger Landstral3e/Am Breden Uber-
arbeitet werden solle. Im Zuge der Uberarbeitung solle der Fahrradweg ver-
schwenkt werden und aus Richtung Spohle kommend die Linksabbiegerspur
wegfallen. Sie weist darauf hin, dass der Verkehr durch den Bau eines groRRe-
ren Einkaufszentrums zunehmen werde. Des Weiteren seien viele LKW von
der Molkerei Dringenburg in Richtung Autobahn auf der Strecke unterwegs.
Sie fragt nach, ob der zunehmende Verkehr sowie der LKW-Verkehr mit be-
rucksichtigt worden sei.

Herr de Buhr stellt Herrn Mohlmann vor, der neuer Sachgebietsleiter Planung
der Landesbehérde und neuer Ansprechpartner flr den Landkreis Ammerland
sei, der auf die Frage antworten werde.

Herr Mohlmann erlautert, dass die Ampelanlage in dem Kreuzungsbereich
abgangig sei und immer haufiger Ausfalle habe. Die Ampelanlage kénne in
der Form nicht wieder hergestellt werden. Des Weiteren weise der gesamte
Knotenpunkt erhebliche bauliche Mangel auf und die Nebenanlagen seien
deutlich zu schmal. Aufgrund der Gegebenheiten kdnne auf die Linksabbiege-
spur verzichtet werden und dadurch die Nebenanlagen verbreitert werden. Die
Verkehrsmengen seien erhoben worden und haben ergeben, dass die geplan-
ten Veranderungen in dem Kreuzungsbereich vertretbar seien. Bei der Mes-
sung der Verkehrsmengen habe man den Bau eines Einkaufscenters bereits
berucksichtigt.

Herr de Buhr erganzt, dass fir die schwacheren Verkehrsteilnehmenden
durch die Verbreiterung der Nebenanlagen die Verkehrssicherheit erhdht wer-
de, der Verkehrsfluss aber dadurch nicht beeintrachtigt werde.

Zu TOP 14 Einwohnerfragestunde

a) Frau Szyltowski vom ADFC Ammerland geht auf die Aufbringung von Pikto-
grammen zur Kenntlichmachung von Fahrradwegen ein. Sie habe von einem
Erlass gehort, der vorgebe, dass die Piktogramme mit einem Abstand von
mind. einem Meter zum rechten Fahrbahnrand aufgebracht werden sollen. Sie
fragt nach, ob der Erlass abgewartet werde und ob der Mindestabstand be-
reits berlcksichtigt werde.

EKR Kappelmann antwortet, dass der Erlass bereits fur Mitte 2024 angekun-
digt gewesen sei. Er gehe nicht davon aus, der Erlass noch im ersten Quartal
2025 vorgelegt werde, sondern eher im Laufe des Jahres. Die Stral3enver-
kehrsbehdrde werde den Erlass nicht abwarten und mit den bisherigen Pla-
nungen weiter fortfahren. Es sei vorgesehen, die Piktogramme am rechten
Fahrbahnrand aufzubringen.
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b) Frau Szyltowski flhrt aus, dass in der Vergangenheit einmal jahrlich Gespra-
che zwischen dem ADFC und dem Landkreis Ammerland stattgefunden hat-
ten und fragt nach, ob diese Gesprache wieder aufgenommen werden kon-
nen.

EKR Kappelmann antwortet, dass ein Austausch zwischen dem ADFC und
dem Landkreis Ammerland wieder durchgefiihrt werden kénne.

Zu TOP 15 SchlieBung der 6ffentlichen Sitzung

Vors. Lamers schliel3t die 6ffentliche Sitzung.
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