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Wer hat das Radverkehrskonzept erarbeitet?
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RADVERKEHRSKONZEPT LANDKREIS AMMERLAND

Projektbegleitender 

Arbeitskreis

Bürgerinnen und 

Bürger

ADFC 

Ammerland

Kommunale 

Vertreterinnen und 

Vertreter

Polizei

Niedersächsische 

Landesbehörde für 

Straßenbau und Verkehr

Umwelt- und 

Klimaschutzamt

Straßenmeisterei 

Westerstede



17. August 

2022

-

Kick-Off

Zeitstrahl Abstimmungsverfahren 3

12. Januar 

2023

-

Abstimmungs-

termin

06. März 

2023

-

1. Projekt-

begleitender 

Arbeitskreis

08.  Mai - 18. Juni 

2023

-

Bürgerbeteiligung

Interaktive Karte

09. Mai 

2023

-

Bürger-

workshop

08. Februar 

2024

-

2. Projekt-

begleitender 

Arbeitskreis

28. Februar 

2024

-

Fachaus-

schuss

06. März 

2024

-

Kreisaus-

schuss

März / Anfang 

April 2024

-

Bürger-

information

Integriertes Radverkehrskonzept Landkreis Ammerland

18. Januar 

2024

-

Abstimmungs-

termin

03. April 

2024

-

Kreistag



Projektübersicht
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Bestandsanalyse und Grundlagenermittlung

Entwicklung eines Radverkehrsnetzes

Qualitätskriterien und Analyse der Radverkehrsinfrastruktur

Handlungsvorschläge und Maßnahmenkonzept

Dokumentation
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4. Handlungsvorschläge / Maßnahmenkonzept

5. Planungsprioritäten
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Systematische Verkehrsplanung 6

Systematische Verkehrsplanung basiert auf 

hierarchischen Netzen!
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Radverkehrsnetz: Radnetzhierarchie nach RIN 7

Gesamtnetz Alltagsradverkehr

Ziel: Definition von Radvorrangrouten für den Alltagsradverkehr

im LK Ammerland

Richtlinie für integrierte Netzplanung (RIN)

Radschnellverbindungen (AR/IR II)

Radvorrangrouten (AR/IR III)

Basisradnetz (AR/IR IV)
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Zielnetzplanung: Vorgehen
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Potenzielle 

Quell- und Zielpunkte

Netzplan

= Grundlage Mängelanalyse

Idealtypisches Netz der 

Zielverbindungen

Natürliche und nutzungsbedingte 

Hindernisse



Abgestimmter Netzplan
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ABSTIMMUNG
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Bürgerbeteiligungen: Bürgerworkshop & Interaktive Karte
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Projektübersicht
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Zielnetzplanung: Vorgehen
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Netzplan

Qualitätsstandards (soll)Mängelanalyse (ist)

Einzelmaßnahmen / 

Prioritäten

Potenzielle 

Quell- und Zielpunkte

Natürliche und 

nutzungs-bedingte 

Hindernisse

Idealtypisches Netz 

der Zielverbindungen



Regelwerke 15
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Radverkehrsnetz: Führungsformen innerorts
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Hohe Qualität / 

Sicherheit

• Separation

• Bevorrechtigung

• Mischverkehr bei niedrigen 

Differenzgeschwindigkeiten

• Mischverkehr mit 

Fußgängern

• Untergeordnet

• Mischverkehr bei hohen 

Differenzgeschwindigkeiten

• Sicherheitsprobleme (linke 

Radwege)

Niedrige Qualität / 

Sicherheit





a
n
z
u
s
tr

e
b
e
n



Qualitätsstandards innerorts 17

Innerorts
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0
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Mindestbreite - 1,50 - 1,50 - - - - - -

Regelbreite - 2,00 - 1,85 - 2,00 2,00 - - -

Mindestbreite 1,60 1,60 1,60 1,85 1,25 - -

Regelbreite 2,00 2,00 2,00 2,00 1,50 2,50 2,50

Untergrenze 3,00 2,50 2,50 2,50 - - - 4,00 4,00 -

Regelbreite ≥ 4,00 3,00 3,00 3,00 - - - 5,00 5,00 -

Untergrenze 2,50 2,00 2,00 1,85 1,50 2,50 3,00 3,80 3,80 4,10

Regelbreite ≥ 3,00 2,50 2,50 2,50 > 2,00 ≥ 3,00 ≥ 4,00 4,14 / 4,6 4,00 4,75

Untergrenze 2,50 1,60 1,60 1,85 1,50 2,50 2,50 3,50 3,50 4,10

Regelbreite 3,00 2,00 2,00 2,25 ≥ 1,50 3,00 3,00 4,00 4,00 4,75

1 Lichte Breite (inkl. Sicherheitsräume)
2 zzgl. Sicherheitsräume
3 inklusive Markierung
4    eingeschränkter Bewegungsspielraum für das Begegnen zweier Pkw / kann bei < 1.500 Kfz/Tag als Regelwert angesetzt werden

Anmerkungen:

IR IV
Qualitätsanforderungen

Basisradnetz²

IR III
Qualitätsanforderungen

Rad-Vorrang-Route² 

IR II
Qualitätsanforderungen

Radschnellverbindung

ERA
(RASt)

Richtlinien

Anforderungen
2

VwV-

StVO

Gesetzliche 

Anforderungen
1
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Qualitätskriterien RIN
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Qualitätskriterien 

umfasst Vielzahl an 

Aspekten

Knotenpunkte Strecken Winterdienst

Oberfläche

Beleuchtung

Wegweisung
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2. Netzplanung - Entwicklung Radverkehrsnetz

3. Analyse des Radverkehrsnetzes

a. Qualitätskriterien

b. Bestand der Radverkehrsanlagen

c. Bewertung der Infrastruktur

d. Punktuelle Mängel
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5. Planungsprioritäten

6. Ausblick
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Zielnetzplanung: Vorgehen
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Netzplan

Qualitätsstandards (soll)Mängelanalyse (ist)

Einzelmaßnahmen / 

Prioritäten

Potenzielle 

Quell- und Zielpunkte

Natürliche und 

nutzungs-bedingte 

Hindernisse

Idealtypisches Netz 

der Zielverbindungen



Bestand Führungsformen
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Sicherung des Radverkehrs
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Kennzahlen Bestandsanalyse
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Gesamtlänge 542 km 100% 165 km 30% 211 km 39%

Radvorrangrouten 202 km 37% 91 km 45% 55 km 27%

Basisradnetz 340 km 63% 74 km 22% 156 km 46%

innerorts 119 km 22% 40 km 33% 42 km 36%

außerorts 422 km 78% 125 km 30% 168 km 40%

gesichert 394 km 73% 153 km 42% 164 km 42%

ungesichert 147 km 27% 12 km 8% 47 km 32%

Radverkehrsnetz

Landkreis Ammerland
Anteil Landesstraßen Anteil Kreisstraßen
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Bewertung Führungsform
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Bewertung anhand der 

Qualitätskriterien!

Bewertung der Führungsform

gemäß der Qualitätsstandards



Bewertung Dimensionierung
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Innerorts
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Mindestbreite - 1,50 - 1,50 - - - - - -

Regelbreite - 2,00 - 1,85 - 2,00 2,00 - - -

Mindestbreite 1,60 1,60 1,60 1,85 1,25 - -

Regelbreite 2,00 2,00 2,00 2,00 1,50 2,50 2,50

Untergrenze 3,00 2,50 2,50 2,50 - - - 4,00 4,00 -

Regelbreite ≥ 4,00 3,00 3,00 3,00 - - - 5,00 5,00 -

Untergrenze 2,50 2,00 2,00 1,85 1,50 2,50 3,00 3,80 3,80 4,10

Regelbreite ≥ 3,00 2,50 2,50 2,50 > 2,00 ≥ 3,00 ≥ 4,00 4,14 / 4,6 4,00 4,75

Untergrenze 2,50 1,60 1,60 1,85 1,50 2,50 2,50 3,50 3,50 4,10

Regelbreite 3,00 2,00 2,00 2,25 ≥ 1,50 3,00 3,00 4,00 4,00 4,75

1 Lichte Breite (inkl. Sicherheitsräume)
2 zzgl. Sicherheitsräume
3 inklusive Markierung
4    eingeschränkter Bewegungsspielraum für das Begegnen zweier Pkw / kann bei < 1.500 Kfz/Tag als Regelwert angesetzt werden

VwV-

StVO

Gesetzliche 

Anforderungen
1

IR II
Qualitätsanforderungen

Radschnellverbindung

ERA
(RASt)

Richtlinien

Anforderungen
2

IR III
Qualitätsanforderungen

Rad-Vorrang-Route² 

Anmerkungen:

IR IV
Qualitätsanforderungen

Radbasisnetz²

Bewertung anhand der 

Qualitätskriterien!

einseitiger gem. Geh- und Radweg 

im Zweirichtungsverkehr
319 km 187 km 59% 117 km 37% 14 km 4%

Anzahl
< 2,00 m 2,00 - 2,40 m ≥ 2,50 m

Breite



Bewertung Oberfläche
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Bewertung der Oberfläche

gemäß der Qualitätsstandards



GLIEDERUNG

1. Projektstruktur

2. Netzplanung - Entwicklung Radverkehrsnetz

3. Analyse des Radverkehrsnetzes

a. Qualitätskriterien

b. Bestand der Radverkehrsanlagen

c. Bewertung der Infrastruktur

d. Punktuelle Mängel

4. Handlungsvorschläge / Maßnahmenkonzept

5. Planungsprioritäten

6. Ausblick

28

Integriertes Radverkehrskonzept Landkreis Ammerland



Punktuelle Mängel
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Beispiel Sicherheitsmangel
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Querung K 142 in Jeddeloh II



Beispiel Beschilderungsmangel
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Hauptstraße (L 821), Augustfehn

Beschilderung unklar/widersprüchlich



Randbewuchs

Beispiele Komfortmängel
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Kritischer Belag / 

Schlaglöcher, Wurzelaufbrüche, 

Bodenwellen



• Generell hoher Ausstattungsgrad an Radverkehrsanlagen (knapp 

78% der Kreisstraßen im Radverkehrsnetz mit gesicherter Führung)

Allerdings:

Schmaler Bestand, aber bauliche Umgestaltung aufwendig und 

kostenintensiv (Breiten üblicherweise zwischen 1,6 m und 2,1 m)

• Fehlen von Furtmarkierungen, sicheren Überleitungen und 

Querungshilfen für den Radverkehr

• Überprüfung der Beschilderung der Radverkehrsanlagen

• Schließen von Netzlücken, besonders im Radvorrangroutennetz

Fazit Bestandsanalyse

Integriertes Radverkehrskonzept Landkreis Ammerland
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Zielnetzplanung: Vorgehen
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Netzplan

Qualitätsstandards (soll)Mängelanalyse (ist)

Einzelmaßnahmen / 

Prioritäten

Potenzielle 

Quell- und Zielpunkte

Natürliche und 

nutzungs-bedingte 

Hindernisse

Idealtypisches Netz 

der Zielverbindungen



Maßnahmenplan Landkreis Ammerland
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Maßnahmenplan Landkreis Ammerland
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Maßnahmenliste Landkreis Ammerland
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Streckendaten Radverkehrs-

führungsform

Bewertung Maßnahmendefinition mit 

Grobkostenschätzung und 

Prioritäten

Nr.



Maßnahmenliste Landkreis Ammerland
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Bauliche Maßnahmen

Maßnahmen Landkreis Ammerland
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Neubau gem. G+R  Am Wehlen (K 115)

Wittenheimstraße (K 115),

Verbreiterung auf 2,50 m



Bauliche Maßnahmen

Maßnahmen Landkreis Ammerland
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Oldenburger Straße (L 828), Edewecht

Neuordnung Straßenraum + 

Markierung von Schutzstreifen/Radfahrstreifen

Oldenburger Straße (L 831), Edewecht

Neuordnung Straßenraum + 

Markierung von Schutzstreifen/Radfahrstreifen



Keine Maßnahmen

Maßnahmen Landkreis Ammerland
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In der Loge (K 117), Westerloy

Kuhlenstraße (K 347), Westerstede

• Klassifizierte, schmale Straßen

• Geschwindigkeitsreduzierung prüfen (StVO beachten)

• Kommunikative Maßnahmen



Maßnahmen Landkreis Ammerland
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Kommunikative Maßnahmen

Piktogrammkette

Quelle: Stadt Mainz

Quelle: Stadt Hamburg

• Radverkehr ins Bewusstsein rücken

• Radverkehr sichtbar machen

• Rücksichtsvolles Miteinander im 

Straßenverkehr fördern

• Ausreichenden Überholabstand 

kommunizieren

• Flyer / Plakate / Banner
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Integriertes Radverkehrskonzept Landkreis Ammerland



Bausteine der Multimodalität 45

Entwicklung von standardisierten Mobilitätsangeboten für 

die multimodalen Verknüpfungspunkte

• Hierarchisch aufgebautes Angebot

• Unterschiedliche Stufen mit unterschiedlich erforderlichem Angebot

Ebene S

ÖV-Verknüpfung / 

Mitfahrerparkplätze

Ebene L

Mobilstation

Ebene M

Sharingstation

Integriertes Radverkehrskonzept Landkreis Ammerland



Beispiel Mobilstation 46
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Standorte Mobilstationen und Radabstellanlagen
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Bestandsaufnahme Verknüpfungspunkte
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Bahnhof Bad Zwischenahn

Bahnhof Augustfehn

Rathaus Wiefelstede

ZOB Westerstede



Maßnahmen multimodale Verknüpfungspunkte
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Abstellanlagenform

          Typ 1           Typ 2           Typ 3A           Typ 3B           Typ 3C           Typ 4

Beschreibung Radstation
Fahrradkleingarage, 

Fahrradbox
Markierung Einzelanlagen

Standort (Haupt-)Bahnhöfe
Bahnhöfe, Schulen, Firmen,

Veranstaltungsorte, Hotels

Bahnhöfe, Schulen, Firmen,

Veranstaltungsorte

Geschäfte, öffentliche 

Gebäude, Bushaltestellen

Flächen mit sehr hoher 

Nachfrage

Geschäfte, zentrale 

Standorte

Wechselfrequenz
Langzeitparker, Tagesparker

(niedrige Wechselfrequenz)

Langzeitparker, Tagesparker

(niedrige Wechselfrequenz)

Tagesparker, Kurzzeitparker

(niedrige und mittlere 

Wechselfrequenz)

Lang- und Kurzzeitparker

(mittlere und niedrige 

Wechselfrequenz)

Kurzzeitparker
Lang- und Kurzzeitparker

(hohe Wechselfrequenz)

Art der Anordnung und 

Fahrradparker
höhenversetzt, Großgruppen

Garagen: alle Formen 

möglich

Boxen: Gruppen

höhenversetzt, Großgruppen Gruppen (Größe variabel)
keine Fahrradparker, 

markierte Fläche

Kleingruppen, 

Einzelanordnung

Bedienkomfort zusätzlich über Personal
Mindestmaß Seitenabstand, 

leichte Bedienung

Mindestmaß Seitenabstand, 

leichte Bedienung

Große Abstände, 

sehr leichte Bedienung
sehr leichte Bedienung

Große Abstände, 

sehr leichte Bedienung

Witterungsschutz ja ja ja (empfohlen) ja nein nein

Diebstahlschutz Zugangskontrolle Zugangskontrolle über Halterung, ggf. Video über Halterung über soziale Kontrolle über Halterung

Zugänglichkeit

24 h

Chip/App

Videoüberwachung

24 h
immer

(Videoüberwachung möglich)
immer immer immer

Anforderungen

Vandalismussicherheit
keine Anforderungen

Garagen: gering

Boxen: hoch
hoch hoch keine Anforderung hoch

Serviceleistungen
Verleih, Reperaturservice, 

Wartung

Optional (Ladestation, Luft 

etc.)
Optional (Ladestation) Optional (Ladestation) keine keine

Städtebauliche Qualität Fassade
Garagen: Fassade

Boxen: je nach Standort
je nach Standort je nach Standort keine

i.d.R. sehr hoch, da im 

Straßenraum

Kapazität hoch
Garagen: hoch

Boxen: mittel
hoch mittel, klein

hoch (nur für Sonderräder 

oder Leihräder)
klein

Fahrradparkhaus, Fahrradabstellanlage

E
in

s
a

tz
b

e
re

ic
h

A
u

s
s

ta
tt

u
n

g
s

m
e

rk
m

a
le

P
P P P

Ausstattungsmerkmale Radabstellanlagen
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Beispiele Abstellanlagen
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Brakenhoffschule Westerstede Oberschule Westerstede

Grundschule Jeddeloh Oberschule Edewecht



Maßnahmenliste Radabstellanlagen
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BewertungAbstellanlage Maßnahme / Kosten



Maßnahmensteckbriefe
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GLIEDERUNG

1. Projektstruktur

2. Netzplanung - Entwicklung Radverkehrsnetz

3. Analyse des Radverkehrsnetzes

4. Handlungsvorschläge / Maßnahmenkonzept

a. Maßnahmenkatalog für Radverkehrsverbindungen

b. Multimodale Verknüpfungspunkte

c. Radabstellanlagen

d. Service, Information und Kommunikation

5. Planungsprioritäten

6. Ausblick
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Vier Säulen der Radverkehrsförderung 56
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Maßnahmenblätter
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GLIEDERUNG

1. Projektstruktur

2. Netzplanung - Entwicklung Radverkehrsnetz

3. Analyse des Radverkehrsnetzes

4. Handlungsvorschläge / Maßnahmenkonzept

a. Maßnahmenkatalog für Radverkehrsverbindungen

b. Multimodale Verknüpfungspunkte

c. Radabstellanlagen

d. Service, Information und Kommunikation

5. Planungsprioritäten

6. Ausblick
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Zielnetzplanung: Vorgehen
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Netzplan

Qualitätsstandards (soll)Mängelanalyse (ist)

Einzelmaßnahmen / 

Prioritäten

Potenzielle 

Quell- und Zielpunkte

Natürliche und 

nutzungs-bedingte 

Hindernisse

Idealtypisches Netz 

der Zielverbindungen



Planungsprioritäten

Sofortmaßnahmen

Kurzfristige 

Maßnahmen

Mittelfristige 

Maßnahmen

Langfristige 

Maßnahmen

2024             2025              2026             2027 2028       2029        2030 2035                      2040

Einteilung in Planungsprioritäten

Ziele

• Unterschiedliche planerisch

notwendige Zeithorizonte berücksichtigen

• Langfristige Finanzplanung ermöglichen

Planungsprioritäten ≠ Realisierungsprioritäten
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Planungsprioritäten
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• Sofort- und kurzfristige Maßnahmen

– Beseitigung von unfallauffälligen Streckenabschnitten

– Schulwegsicherung

– Planung von durchgehenden Achsen

– Schließung von Netzlücken auf Radvorrangrouten (Neubau)

– Markierungs- und Beschilderungsmaßnahmen

– Kommunikative Maßnahmen

– Beseitigung von Punktuellen Mängeln

– Maßnahmen von großem öffentlichem Interesse

• Mittel- und langfristige Maßnahmen

– kostenintensivere Maßnahmen

– Schließung von Netzlücken im Basisradnetz (Neubau)

– Aus-/Umbau bestehender Radverkehrsanlagen

Umsetzungsstrategie
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UMSETZUNGSKONZEPT
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Maßnahmen für den LK Ammerland
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14 „kurzfristige“ Maßnahmen 

im Kreisstraßennetz 

2 Maßnahmen mit großem 

öffentlichen Interesse



Empfehlung für prioritär zu behandelnde 

Maßnahmen:

 Sicherung des Radverkehrs auf der Oldenburger 

Straße von Rastede durch Wahnbek bis zur

Landkreisgrenze nach Oldenburg

 Neubau eines gem. Geh-/ und Radweges zwischen 

Torsholt und Mansie (K 349)

 Neubau einer Querungshilfe an der Heller 

Landstraße (K 346)

Maßnahmen für den LK Ammerland
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Das landkreisweite Radverkehrskonzept auf 

kommunaler Ebene:

Empfehlungen für Maßnahmen mit erhöhter 

Bedeutung für den Landkreis

Grundgerüst für vertiefende, engmaschigere, 

kommunale Radverkehrsnetze 

Umsetzungsstrategie
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GLIEDERUNG

1. Projektstruktur

2. Netzplanung - Entwicklung Radverkehrsnetz

3. Analyse des Radverkehrsnetzes

4. Handlungsvorschläge / Maßnahmenkonzept

a. Maßnahmenkatalog für Radverkehrsverbindungen

b. Multimodale Verknüpfungspunkte

c. Radabstellanlagen

d. Service, Information und Kommunikation

5. Planungsprioritäten

6. Ausblick
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• Kreisausschuss (06.03.2024)

• Durchführung der Bürgerinformation (03/2024)

• Fertigstellung des Erläuterungsberichtes

• Kreistag (03.04.2024)

Ausblick
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit! 69
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