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Bauliche MaBRnahmen Kreuzung K 139 BruderstraBe/K 138 Mittellinie in Bad
Zwischenahn - Petersfehn |

Beschlussvorschlag:

Der Niedersachsischen Landesbehérde fir Straenbau und Verkehr wird ein
Planungsauftrag fir den Umbau des Einmindungsbereiches der K 139
(BruderstralRe) in die K 138 (Mittellinie) zu einem lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt
erteilt. Die Planungskosten in Hohe von voraussichtlich 50.000,- € werden
uberplanmaRig bereitgestellt.
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Sachverhalt:

36 Mei/Di Westerstede, den 08.02.2019

Bauliche MaBnahmen Einmiindung K 139 BriiderstraBe/K 138 Mittellinie in Bad
Zwischenahn-Petersfehn |

In der Sitzung des Strallenbauausschusses am 15.08.2018 wurden drei bauliche
Alternativen erortert, um die Verkehrssituation im Einmindungsbereich der K 139/K
138 zu optimieren. Als mogliche Varianten wurden die Errichtung eines
Kreisverkehrsplatzes, der Umbau zu einem Knotenpunkt mit Voll-Lichtsignalanlage
sowie der Rickbau des Einmindungsbereiches der Briderstrale mit Reduzierung
der Querungslangen betrachtet. Als Gesprachsgrundlage dienten die fachlichen
Stellungnahmen der Polizeiinspektion Oldenburg-Stadt/Ammerland sowie der Nds.
Landesbehdrde fur StralRenbau und Verkehr, auf die nochmals verwiesen wird. Diese
bezogen sowohl verkehrsbehordliche als auch bauliche Aspekte ein.

AbschlieRend wurde die Verwaltung beauftragt, flir die Varianten des Rickbaus
sowie der Errichtung einer Voll-Lichtsignalanlage weitergehende Voruberlegungen
anzustellen. Die Variante des Kreisverkehrsplatzes sollte aufgrund der ungunstigen
Rahmenbedingungen nicht weiter verfolgt werden.

Fir die beiden verbleibenden Alternativen wurde die Niedersachsische
Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr um eine erganzende Stellungnahme zu
den konkreten Auswirkungen gebeten.

Die Niedersachsische Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr hat mit
Stellungnahme vom 30.01.2019 die Varianten eines Kreuzungsumbaus mit
Lichtsignalsteuerung sowie der Reduzierung der Querungslangen fur Fuldganger und
Radfahrer durch den Rickbau des Fahrbahnrandes weitergehend dargestellt (sh.
Anlage 1).

Fir die Bewertung der Leistungsfahigkeit und der Qualitdt des Verkehrsflusses
wurden die Richtlinien der Forschungsgesellschaft flir Verkehrswesen
herangezogen. Diese unterteilen die Qualitdt des Verkehrsflusses in sechs Stufen
von A (sehr kurze Wartezeiten) bis F (sehr lange Wartezeiten). Der Umbau des
Knotenpunktes mit Errichtung einer Lichtsignalanlage fuhrt im Ergebnis flr den Kfz-
Verkehr zur Qualitatsstufe B (kurze Wartezeiten) und fur die FuBganger/Radfahrer
zur Qualitatsstufe C (splrbare Wartezeiten).

Der Umbau des Knotenpunktes mit reduzierten Querungslangen fur Fuliganger und
Radfahrer ergibt in der Auswertung eine Qualitatsstufe C fur den Kfz-Verkehr.
Gegenlber der Bestandssituation verlangern sich die Wartezeiten fur die Kfz-
Verkehre aus der Brlderstralle. Fur die FulRganger und Radfahrer ergeben sich
keine verlangerten Wartezeiten.

Beide Varianten fihren damit zu einem weiterhin zufriedenstellenden Verkehrsfluss.
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Im Ergebnis weist die Landesbehdrde darauf hin, dass es an der Einmundung der
Bruderstralle (K 139) in die Mittellinie (K 138) bereits derzeit keine Defizite in der
Verkehrsqualitdt gibt. Ein Umbau der Einmundung mit baulich reduzierter
Bruderstralie fuhrt fir den aus der Brlderstralde links ausbiegenden Kfz-Verkehr zu
verlangerten Wartezeiten. Die Wartezeit fur Fuldganger/Radfahrer verandert sich
nicht.

Auch ein Ausbau der Kreuzung mit Linksabbiegespur und Lichtsignalanlage fiuhrt
insgesamt fur den Kfz-Verkehr zu keiner malgeblichen Veranderung der
Verkehrsqualitdt. Fir querende FulRganger/Radfahrer sind jedoch spirbare
Wartezeiten festgestellt worden, welche zumindest fur die die derzeit
vorfahrtberechtigte Mittellinie befahrenden Radfahrer eine abgeminderte Qualitat
bedeutet.

Dem steht jedoch ein Sicherheitsgewinn fur Fulliganger und Radfahrer gegenuber.

Es wird seitens der Landesbehdrde fur die Variante eines Umbaus mit
Lichtsignalanlage nochmals auf die Problematik einer Zu-/Ausfahrt zu den
Privatgrundsticken auf der nordlichen Fahrbahnseite der Mittellinie hingewiesen.
Diese Grundstickszufahrten missen aufgrund der Standorte der Lichtsignalanlage
zum Teil verlegt werden.

Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass beim Umbau mit Lichtsignalanlage von
erhohten Larmwerten durch die motorisierten Fahrzeuge auszugehen ist.

Seitens der Polizeiinspektion Oldenburg-Stadt/Ammerland wurde mitgeteilt, dass die
Anzahl der polizeilich registrierten Unfalle mit Beteiligung von Radfahrern in 2018
zurtckgegangen ist. So haben sich an dieser Einmindung im Jahr 2018 insgesamt
drei Verkehrsunfalle ereignet. An dem Unfall im Februar 2018 war ein Radfahrer
beteiligt. Ein unmittelbar nachfolgender Unfall sowie ein weiterer Unfall im August
2018 wurden durch Auffahren auf ein haltendes Fahrzeug sowie eine
Vorfahrtsverletzung verursacht.

Durch die Unfallkommission waren die bauliche und optische Einengung des
Einmiindungsbereiches, die Uberpriifung der Sichtverhaltnisse, die Erneuerung der
Furtmarkierungen (rot) sowie Anbringung von Pfeilmarkierungen, die
Vorankindigung des Stoppschildes sowie die Umsetzung des Stoppschildes zur
besseren Sichtbarkeit im Mai 2018 beschlossen und in der Folgezeit umgesetzt
worden.

Die Entwicklung des Unfallgeschehens lasst den Schluss zu, dass die ersten
Malnahmen aus der Unfallkommission bereits vor dem angestrebten Umbau des
Einmindungsbereiches gegriffen haben.

Darlber hinaus ist darauf hinzuweisen, dass die Variante eines Kreuzungsumbaus
mit Lichtsignalanlage aufgrund der notwendigen Linksabbiegespur auf der Mittellinie
einen zusatzlichen Platzbedarf erfordert. Es ware somit ein Grunderwerb zu tatigen,
der sich sowohl auf die Flachen sudlich der Mittellinie (incl. einer Verlegung des
Pavillons des OBV) als auch auf die gegenuberliegenden privaten
Grundsticksflachen beziehen kann. Die Zustimmung der Grundstlickseigentimer ist
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zwingende Voraussetzung fur die Umsetzung der Planung. Details zum konkreten
Flachenbedarf konnen erst im Rahmen einer Planung benannt werden.

AulRerdem ware die Einleitung eines formlichen Verfahrens notwendig, das aufgrund
der umfangreichen vorbereitenden Tatigkeiten einige Zeit in Anspruch nehmen wird.

Sowohl die Nds. Landesbehoérde fur StralRlenbau und Verkehr als auch die
Polizeiinspektion  Oldenburg-Stadt/Ammerland haben in ihren  vorherigen
Stellungnahmen darauf hingewiesen, dass ein Rickbau des Einmindungsbereiches
als ausreichend angesehen wird.

Die Kosten fur den Umbau der Kreuzung betragen voraussichtlich ca. 200.000,00 €.
In dieser Summe sind die Kosten flr die Installation einer Lichtsignalanlage mit ca.
50.000,00 € bereits enthalten. Weiter zu berucksichtigen sind die Kosten fur den
Grunderwerb zuzlglich Entschadigungszahlungen, Kompensationsmalinahmen
sowie Planungskosten und Ingenieurleistungen bei der Bauausfuhrung, die derzeit
noch nicht konkret benannt werden kénnen. Von der Gréf3enordnung her durften die
Gesamtkosten sich um die 300.000,00 € bewegen.

Dem stehen Kosten fur die Reduzierung der Querungslangen in Hohe von insgesamt
ca. 20.000,00 € gegenuber.

Nach wie vor sind an dem Einmuindungsbereich zahlreiche Stoppschildverstdlie
festzustellen. Wesentliche Ursache ist der Verlauf der Einmindung, der dazu einladt,
dieses zu missachten. Dem sollte mit dem Umbau des Einmundungsbereiches
entgegengewirkt werden. Diese lasst eine deutliche Verbesserung erwarten.

Eine groltmogliche Sicherheit fur Fullganger und Radfahrer kann durch eine Voll-
Lichtsignalanlage erreicht werden.

Bei beiden Varianten koénnen Verkehrsunfalle nicht komplett ausgeschlossen
werden.

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile wird dem - auch gefuhlten -
Sicherheitsgewinn flr Fuliganger und Radfahrer der Vorrang eingeraumt und
verwaltungsseitig vorgeschlagen, an der Einmindung der Briderstrale in die
Mittellinie einen Kreuzungsumbau mit Linksabbiegespur auf der Mittellinie
vorzunehmen und eine Lichtsignalanlage zu installieren. Der Niedersachsischen
Landesbehdrde fur StralRenbau und Verkehr sollte hierzu ein Planungsauftrag erteilt
werden.
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