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§ 45 verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

gen. Gebietsbezogene Anordnungen sind nur begrenzt in den g;
dafiir vorgesehenen Fallen méglich, z.B. bei Z. 270.1, 274.1, 2
Insbesondere zur Verminderung von Larm oder Kohlenstoffgdi
sionen (CO,) fehlen gebietsbezogene Regelungen, die flache
Fahr- und Parkverbote erméglichen. Zudem ist das Verhéitnis z
abgaben (,Road-Pricing” oder ,City-Maut") sowie den damit "
héngenden Rechtsgarantien der straBenrechtlichen Widmung wé
ungeklart. Die seit 1995 eingefiihrte Bundesfernstraengebiihr (}
schwere Nutzfahrzeuge erfolgt nicht aus Verkehrsgriinden, sond
der Harmonisierung der Maut in den EU-Mitgliedstaaten (BEStrh
der Mauterhebung hat das Bundesamt fiir Giiterverkehr (BAG)«
Toll Collect GmbH beauftragt {§ 4 Abs. 2 ABMG). Der Firma obli
die Baulasttrdgeraufgabe fir die zur Mauterhebung von der Sty
kehrsbehorde anzuordnenden Verkehrszeichen und Verkehrseinri
(§ 6 Abs. 2 ABMG). Ein eigenstédndiges Anordnungsrecht (wie das
" lasttragers nach § 45 Abs. 2) hat der Betreiber aber nicht. AuBerde
die zum Mautbetrieb erforderlichen Anlagen auf den Bundesfems
nur im , Einvernehmen” mit den StraBenbaubehérden der Lander
werden. : :

o

2.1.1 Rechtmdfigkeit der Anordnung

Fiir die Rechtmé&Bigkeit der Beschilderung ist die StraBenverkehrsh
verantwortlich (BVerwG NZV 1999, 309; VRS 98, 455). Ihr Handel
durch die bindenden Vorgaben der StVO und der VwV-StVO so
auf beruhender Richtlinien bestimmt, um im gesamten Bundesgeb
heitliche und vergleichbare Verkehrsverhéltnisse zu gewdhrleist
Hamburg NZV 2002, 534; Rebler DAR 2013, 348). Soweit ihr dan.
Ermessen zusteht, hat sie einen Beurteilungsspielraum, ,ob"” (En
Bungsermessen) und ,wie” (Auswahlermessen) eine MaBnahm
ordnen ist. Innerhalb des Beurteilungsspielraums muss die Entsch
nach den Grundsétzen des allgemeinen Verwaltungsrechts , pflichtg
erfolgen.’® Die Entscheidung darf weder von persénlichen Auffas
noch von sachfremden Erwégungen getragen wezden. Die Entscheid
sind unter Beachtung der Grundsédtze des Vertrauensschutzes, de!
behandlung und der Verhé&linismé&Bigkeit zu treffen (Folge aus:
Abs. 3 GG, wonach die Verwaltung an Gesetz und Recht gebund
Der Vorbehalt des Gesetzes (GesetzmaBigkeit) bedeutet, dass die Ve!

9 Das Autobahnmautgesetz (ABMG) vom 5.4.2002 (BGBL I S. 1234) i.d.
1.2.2004 (BGBI. I S. 3122) nebst LKW-Maut-Verordnung vom 24.6.2003
S. 1003) beruht auf der EU-Wegekostenrichtlinie 1999/62 EG, die es de_n Mil
staaten gestattet, an der Lange der genutzten Strecke und den EmissiC
sen orientierte Abgaben zu erheben. Das ABMG ist ersetzt worden durch;
19.7.2011 in Kraft getretene Gesetz iiber die Erhebung von streckenbezC
Gebiihren fiir die Benutzung von Bundesautobahnen und Bundesferns
| (BundesfernstraBenmautgesetz — BFSttMG) vom 12.7.2011 (BGBL I S. 138
\ vom 10.6.2015 (BGBI. I S. 922). Bei der Bestimmung der Gesamtmasse ist.(
| fragung im Fahrzeugschein maBgebend, auch wenn das Fahrzeug « abg'
worden ist (OVG Miinster VRS 118, 61). Kostenschuldner der Mautgebih
Eigentiimer oder Halter des KFZ (s.a. Lidemann NZV 2004, 381; OVG B

. DAR 2013, 98).
10 MafBnahmen der Verkehrsbehérden diirfen auch nicht allein politisch b
sein, z. B. weil der Gemeinderat oder Birgermeister eine bestimmte Entsch
| winscht (VGH Mannheim DAR 2010, 152).

677 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen § 45

pehorde nur dann in Rechte der Biirger eingreifen darf, wenn sie dazu
qurch ein Gesetz befugt ist (wie StVG nebst seinen Rechisverordnungen).
pie GesetzmaBigkeit verpflichtet die Verkehrsbehérde, die Gesetze und

Rechtsverordnungen auch anzuwenden und durchzusetzen. So muss die

yerkehrsbehorde eingreifen, wenn angeordnete Verbote hdufig missach-
tet werden (VG Wirzburg NZV 2010, 111: Schleichverkehr tber ginen
Feldweg). Dabei muss die Verkehrsbehérde nicht nur rechtstreu, sondem
auch glaubwiirdig handeln. So wéren Anordnungen unzuldssig; die durch
rechtmdBiges Verhalten nicht befolgt werden kénnen, z.B. zugelassenes
parken auf schmalen StraBen, wenn dadurch der flieBende Verkehr in den
Gegenverkehr ausweichen muss (OVG Bremen VRS 66, 232). Verletzt die
sirafenverkehrsbehérde ihre Regelungspflicht, haftet sie fiir Schdden nach
§839 BGB1.V.m. Art. 34 GG (s.a. Rebler DAR 2015, 285).

Der Grundsatz der VerhaltnisméaBigkeit (, UbermaBverbot”) erfordert, dass

‘' MaBnahmen aufgrund einer Interessen- und Rechtsgiterabwédgung nicht

su Nachteilen fiihren diirfen, die zum erstrebten Erfolg erkennbar auBer
Verhaltnis stehen. Der Grundsatz ist gewahrt, wenn die MaBnahme moglich
und geeignet ist, den gelindesten Eingriff darstelit und nicht ldnger als not-
wendig aufrechterhalten bleibt. Méglich ist jede MaBnahme, die rechtlich
zuldssig und tatsachlich durchfihrbar ist. Geeignet ist sie dann, wenn sie
der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs dient. Dabei kommt es nicht
darauf an, dass Gefahren- oder Ordnungsdefizite vollstdndig beseitigt wer-
den; entscheidend ist vielmehr, dass die MaBnahme objektiv geeignet ist.
Die gelindeste MaBnahme wird getroffen, wenn von mehreren geeigneten
Méglichkeiten diejenige gewahlt wird, die sowohl den Einzelnen als auch
die Allgemeinheit am wenigsten beeintrdchtigt. Das Verbot des zeitlichen
UbermaBes bedeutet, dass eine MaBnahme nur so lange zuldssig ist, bis der
Zweck erreicht ist oder sich zeigt, dass er nicht erreicht werden kann. So
ist z.B. eine Lieferzone nach Z. 286 zu entfernen, wenn der Bedarf durch
Wegzug von Firmen entfallen ist. Eine Signalregelung ist aufzuheben, wenn
ein verkehrsberuhigter Bereich eingerichtet wurde.
AuBerdem diirfen Verkehrszeichen nur angeordnet werden, wenn dies
zwingend geboten ist, um den angestrebten Zweck zu erreichen (§ 45
Abs. 9). Das.ist nur dann der Fall, wenn erstens aufgrund der besonderen
Ortlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die zweitens das allge-
Ieine Risiko einer Beeintrdchtigung des Lebens und der Gesundheit der
Verkehrsteilnehmer sowie des privaten und 6ffentlichen Sacheigentums
erheblich fibersteigt. Eine solche Gefahrenlage ist dann anzunehmen, wenn
€s ohne verkehrsbehérdlichen Eingriff mit an Sicherheit grenzender Wahr-
Scheinlichkeit zu Unfallen oder Schdden kommt. In jedem Einzelfall ist somit
fine sorgfaltige Prifung der Verkehrssituation und des Unfallrisikos erfor-
derlich (BVerwG VerkMitt 2011 Nr. 8 = DAR 2011, 39 = NZV 2011, 156 =
VRS 120, 113 =SVR 2010, 476: LKW-Uberhclverbot; BVerwG DAR 2011, 39;
BVerwG DAR 2007, 662 = NZV 2007, 643; VG Wiirzburg SVR 2008, 434; VG
Hambm—g NZV 2002, 534; VGH Miinchen NZV 2009, 624 = VRS 117, 360 =
DAR 2010, 40). Wahrend § 39 Abs. 1 an die Verkehrsteilnehmer adressiert
IS4, konkretisiert § 45 Abs. 9 das Ma8 der erforderlichen Abwégung bei Ver-
?hrsbeschrénkungen, z.B. durch Streckenfiihrung (Kurven, Gefélle, nicht
®lnsehbare Stellen), Verkehrsbelastung (DTV!!), hohen Schwerlastanteil,
ohes Unfallrisiko (BVerwG VerkMitt 2002 Nr. 8 = DAR 2001, 424 = NZV
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pmfahrt, konnen Verbote durch Z. 253 nebst der Zusatzzeichen-Kombi-
pation Durchgangsverkehr” und ,12 t* auch dann angeordnet werden,
wenn weder Larm- noch Abgasgrenzwerte weitergehende Verbote recht-
sertigen.. Hierbei geniigt eine fiber das {ibliche MaB hinausgehende Sto-
rung des Verkehrsablaufs, eine Erhdhung des Unfallrisikos oder Belasti-
g der Wohnbevélkerung durch den mautpflichtigen Ausweichverkehr
{8 45 Abs. 9). Zu beriicksichtigen sind dabei aber auch die wirtschaftlichen
- Belastungen der Transportunternehmen (BVerwG VerkMitt 2012 Nr. 50 =
- DAR 2012, 412 = NZV 2012, 355 = VRS 122, 302). Regionaltransporte im
- Umkreis von 75 km und Andienungsverkehre zu Grundstiicken sind nach
- anl 2 Hd. Nr. 30.1 zu § 41 ausgenommen. Die Verkehrsbehorden missen
quvor fir die in Betracht kommenden StraSen notwendige Verkehrsstruktur-
daten erheben, Verkehrsbeobachtungen durchfithren und die Interessen
der Bewohner mit der Verkehrshedeutung der StraBle im Einzelfall abwé-
gen. Durch das 3. Gesetz zur Anderung des Bundesfernstralenmautgeset-
zesvom 10.6.2015 (BGBI. I 5. 922) sind nicht nur Autobahnen, sondern auch
weitgehend die BundesstraBen in die Mauipflicht eingebunden worden, so
dass kaum noch Bedarf fiir eine Umleitungsbeschilderung bestehen wird.
Unzuldssig wére es aber, Verkehrsverbote allein mit dem Ziel anzuordnen,
das Mautaufkommen zu erhéhen.

Sichert die Strallenverkehrsbehorde die Anordnung von Verkehrszeichen
v, 2. B. Tempobegrenzung zum Larmschutz, ist sie nach § 38 VwViG an die
Zusage gebunden. Nur bei wesentlicher Anderung der Sach- und Rechts-
lage entfallt die Verbindlichkeit (BVerwG VRS 89, 391).

Bestimmte Anordnungen der Verkehrsbehdrde erfordemn als formelle Vor-
aussetzung das Einvernehmen mit der Gemeinde. Vorgesehen ist dies bei
der Einrichtung von Bewohnerparkzonen, FuBgdnger- und verkehrsberu- -
higten Bereichen, Tempo 30-Zonen, beim Lirm- und Abgasschufz fiir die

- Bevélkerung, zur Unterstiitzung einer geordneten stddtebaulichen Entwick-
11}Ilg sowie bei der Ubertragung von Veranstaltungen nach § 29 Abs. 2 auf
d}e Gemeinde (§ 45 Abs. 1b, 1c und 5}. Die Gemeinden erhalten dadurch

- &inen ihren spezifischen Interessen entsprechenden Gestaltungsspielraum

. bei verkehrshehordlichen MaBnahmen, Ohne formliche Zustimmung der
Gemeinde wiren Anordnungen rechtswidrig (BVerwG NZV 1994, 493).

: YVeren die Grenzen des Ermessens nicht eingehaiten (z.B. Ermessens-
- Uberschreitung, Ermessensmissbrauch, Ermessensmangel), iegt ein Ermes-
- Sensfehlgebrauch vor (§ 114 VwGO). Die Entscheidung ist dann rechis-
. Widrig und kann, sofern sie von dex Verkehrsbehorde nicht selbst gedndert
. Wird, durch Widerspruch und Klage beim Verwaltungsgericht angefochten
- Werden (§ 113 VwGO). Ddss Anordnungen von einer Vielzahl Betroffener
. Wgefochten werden kénnen, liegt in der Natur der Massenverwaltungsakte
- ®grindet und hat mit sog. ,Popularklagen michts zu tun (VG Schieswig-
Holstein VerkMitt 2007 Nr. 44 = NZV 2007, 270). Ebenso ist unerheblich, ob

: 9e: Betroffene nachhaltig oder wiederkehrend von dem angeordneten Ver-
. XChrszeichen beeintrachtigt wird. Als Verwaltungsakte beginnt die Anfech-
- gsfrist (§ 58 Abs. 2 VwGO: 1 Jahr) erst dann, wenn sich der Verkehrs-
“lnehmer erstmals dem Verkehrszeichen oder der Verkehrseinrichtung
ge%niibersieht, nicht bereits, wenn sie fiir jedermann erkennbar aufgestelit
o4 (BVerwG NZV 2004, 541; VGH Kassel VerkMitt 2009 Nr. 72). Aufier-
o © ‘®m kdnnen rechtswidrige Anordnungen Ersatzanspriiche der Betroffenen
tange aiLfd! Eegen die Verwaltung ausldsen. Anordnungen, deren Rechtswidrigkeit sich
. “Plter herausstellt, sind aber zunachst giiltig und miissen bis zu ibrer Auf-

2001, 528 = VRS 101, 472 = NJW 2001, 3139: Tempobegrenzung
bahnen; VG Schleswig VerkMitt 2006 Nx. 23 und VRS 109, 202

chen SVR, 347: Uberholverbot auf Autobahnen mit iberdurchs
Verkehrsbelastung, schwieriger Streckenfithrung, schlechten .V
verhéltnissen oder zur Verbesserung des Verkehrsflusses)., Am
sind im Regelfall unzuldssig, wenn Verkehrsteilnehmer bei zweck
Benutzung der StraBe unter Anwendung der gebotenen Aufmer
etwaige Schiden selbst abwenden kénnen, wobel auch in'sc
Verkehrslagen eine gesteigerte Aufmerksamkeit erwartet werd;
Da auch Kenntnisse Gber besondere Verkehrsgefahren vorausgesi
den kénunen, sind Verkehrszeichen entbehrlich, weil Kraftfahr
erforderlichen Sorgfalt etwaige Risiken durch vorsichtiges Fahy
abwehren konnen.

Von der strengen Regelung des § 45 Abs. 9 Satz 1 sind nur Radi
streifen, Fahrradstrafien, tempobegrenzte Zonen nach § 45 A
1d und Maut-Ausweichverkehre, nicht aber Radwege, Rad

Fahrbahnbreite 5,50 m; VGH Mannheim VerkMitt 2010 Nr. 52/
40 = NZV 2010, 323: Aufhebung der Radwegebenutzungspflichi
verkehr mangels besonderer Gefahrenlage; VGH Miinchen Ver
Nr. 79 = DAR 2011, 426 = VRS 1022, 111 = SVR 2011, 354: Radwe
zungspflicht trotz geringer Radwegebreite bei gesteigerter Gefahr
Gleiches gilt fiir Radverkehrsverbote nach Z. 254 (OLG Marnnhi
2011, 280; VG Saarlouis DAR 2011, 281 m. Anm. Schubert).”®

Andererseits bleiben Verkehrsbeschrankungen durch verm
.GeBlerhiite 1 auch dann verhéltnisméaBig, wenn sie auBerhalb
lichen Zweckes fortwirken sollen, z.B. zur Gewdhrleistung einge
Verhaltensweisen oder Vermeidung ordnungswidriger Verkehr
heiten. So dient ein Stoppschild auch nachts bei geringem Verkels
kehrssicherheit, eine Ampel wirkt geschwindigkeitsmindernd.
es auch, die Geltungsdauer eines Haltverbots oder einer Busspur &
der Betriebszeiten von Linienbussen bestehen zu lassen, wenn ait
7u Betriebsbeginn die Verkehrsfliche durch standiges Abschl
botswidrig parkender Fahrzeuge freigehalten werden miisste.

Zur Vermeidung von unvertretbaren Belastungen der Bewohni
des-, Landes-, Kreis- und GemeindestraBen durch stark anges
LKW-Verkehr, der aus Kostengriinden mautpilichtige Bundesier

12 Die vom VG Saarlouis in SVR 2011, 272 beanstandete Anordnung Vo,
schutzstreifen entgegen § 45 Abs. 9-alt ist obsolet. Radfahrverbote_nactr p
nach § 45 Abs. 9 weder bei Fahrbahnbreiten von 5,50 m noch bel Veﬂgﬁﬂ«
fimgen von 4600 KFZ/Tag oder spitzwinkligem Queren von StraBenb
gegeben (VGH Mannheim VerkMitt 2012 Nr. 10 = VRS 120, 355 =1

13 Eine Bindung der Radwegebenutzungspflicht an § 45 Abs. 9 waré
auBerdrtlicher Radwege in den Landern problematisch, weil Radwe!
gramme meist nur finanziell geférdert werden, wenn sie einer Eeﬂ‘;ﬂe
unterworfen werden. Andererseits darf die Benutzungspflicht nicht al&’
angeordnet werden, um die finanzielle Férderung zu sichert.

14 In Schillers , Withelm Tell” die Verbeugung vor dem auf der S
Hut als reinem Machtsymnbol des Landvogts GeSler.
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ntscheidungen in der Planfeststellung zusammengefasst werden (BVerwG
NVWZ 1985, 414}. So kann auch die Verkehrsbehérde ihre Zustdndigkeit fir
gie Anordnung von Verkehrszeichen und -einrichtungen an die Planfest-
smuungsbehérde Jverlieren”, Sie wirkt zwar im Planfeststeﬁmgsverfah_ren
it, iire MaBnahmen werden jedoch durch die Planfeststellungsbehorde
festgeschrieben. Die Planfeststellungsbehdrde muss sich dabei an die sich
aus § 45, der VwV-StVO zu § 45 oder aus Richtlinien ergebenden materiel-
jen Voraussetzungen halten. Sie kann jedoch den Ermessensspielraum im
ginne des Planvorhabens ausgestalten, selbst wenn die StraBenverkehrs-
behorde dem widersprechen sollte. Abweichungen von den materiellen
yoraussetzungen des § 45 koénnen zur Rechtswidrigkeit des Planfeststel-
lungsbeschlusses fiihren.

hebung beachtet werden; VerstéBie begriinden Ordnungswidrigke
NZV 1990, 441; VGH Miinchen VRS 82, 388). :

2.1.2 Schitderhdufung

Zur Vermeidung einer ,Inflation” der Verkehrsschilder und damii
gehend einer nachlassenden Beachtung allgemeiner Verkehrsrege
§ 45 Abs. 9 den Grundsatz der sparsamen Verwendung von Ver]
chen. Nach verkehrspsychologischen Erkenntnissen kénneni.d. R.
drei Schilder gleichzeitig erfasst werden. Eine Hiufung der Schil
zwar ,beeindrucken” und méglicherweise zu einer etwas vors
Fahrweise fiihren; der Inhalt eines solchen ,Schilderwéldchen
jedoch nicht mehr erfasst werden. Die Durchforstung von Schilde
gen und stdndige Uberprifung auf ihre Notwendigkeit ist eine vo
liche Aufgabe der StraBenverkehrsbehorden. Das gilt auch fiir Ve
zeichen, die nur zu ganz bestimmten Zeiten ihre Berechtigung ha
zum Schulbeginn. Hier muss die Straflenverkehrsbehérde durch W
verkehrszeichen, Zusatzzeichen oder Abschaltung der LZA die Regélis
auf die tatséchlich notwendigen Betriebszeiten beschrénken.

Die Akzeptanz und Eindeutigkeit von Verkehrsregeln sind Grundv
setzungen fiir die Sicherheit des Strafenverkehrs. Der Schwerpunkt
bel den allgemeinen Verkehrsregeln, dem Straflenraum als dafir p
Informationsquelle und der Eigenverantwortung der Verkehrsteilnehmer
Dabher ist es geboten, Gber die ,Grundausstattung” einer StraBe hina o
Verkehrsteilnehmern nur dort, wo es zwingend ist, weitergehende Infgri
tionen durch Verkehrszeichen zukommen zu lassen, und eine Reizil
tung durch eine Beschrankung auf das Wesentliche zu vermeiden. Hin
lich des {oft verkehrspolitisch geforderten) Abbaues von Verkehrszeic!
allerdings zu beachten, dass hinter jedem Verkehrszeichen an einen
kreten Aufstellort eine Begrindung steht, die eine bestimmte Recht
tion dokumentiert. Das Wegnehmen von Verkehrszeichen schafft i
Féllen eine neue Rechtssituation mit méglicherweise negativen Aus
gen anderndrts. Indem aber von den Verkehrsteilnehmern mehr Ei
antwortung eingefordert wird, ist die Lichtung der Schilderwéalder:
Sicherheit und Ordnung des massenhaften StraBenverkehrs zie
der als nur punktuell wirksame Verkehrszeichenregelungen. Glei
bedeutet dies aberauch, dass die baulichen und gestalterischen MeIxIl
des StraBlenraums als primére Informationsgrundlage fiir die Verke
nehmer an Bedeutung gewinnen werden. Zu bedenken ist deshal
dass Verkehrszeichen nicht oder allenfalls nur voriibergehend z
gleich von baulichen Problemen dienen diirfen. Aufierdem erfor
Abordnung von Verkehrszeichen meist den gleichen Uberpriifungsa
flir die Vlerkehrsbehdérde wie bei der Anordnung. Insoweit muss
Durchforstung des Schilderwaldes nicht nur der Aufwand zur Entf
des Schildes, sondern auch der Personalaufwand der Verkehrsbeh
- in die Betrachtung einbezogen werden.

2.1.4 Verkehrsschau

Um ein einheitliches Erscheinungsbild und eine einheitliche Anordnungs-
praxis zu gewdhrleisten, sind alle zwel Jahre Verkehrsschauen durch
die Straflenverkehrsbehdrden durchzufthren (Rn. 57 VwV-5tVO zu § 45
Abs. 3). An den Verkehrsschauen sollen sich Polizei, Strafenbaubehdr-
den, 6ffentliche Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbdnde u.a. beteiligen.
AuBerdern sollen von Zeit zu Zeit {z.B. im Finfjahreszeitraum) Landes-
verkehrsschauen durchgefiihrt werden, um den Bediirfnissen der tiberort-
lichen Verkehrsregelung Rechnung zu tragen. Verkehrsschauen in der Form
eines Qualitdtsmanagements sind allerdings recht aufwendig. Dort, wo sich
Verkehrsbehorden und Verkehrspolizei mit ingenieurtechnischem und ver-
kehrsrechtlichem Sachverstand dauernd (und nicht nur gelegentlich) um die
Verkehrsregelung in threm Bereich kiimmern, kann mit Zustimmung der
‘héheren oder obersten Landesbehérde auf solche Veranstaltungen verzich-
tet werden, z.B. bei grofistddtischen Verkehrsbehorden.

2.1.5 Ausfiihrung und Kostentragung

Verkehrshehordliche Anordnungen ergehen nach Durchfithrung des
Anhérverfahrens (Rn. 1 VwV-StVO zu § 45 Abs. 1 bis le) schriftlich unter
Hinweis auf die Rechtsgrundlage nebst den (meist) dazu erforderlichen
Verkehrszeichenpldnen.!® Die Ausfithrung und Kostentragungspflicht fiir -
Verkehrszeichen und -einrichtungen wird durch § 5b StVG 1.V.m. § 45
Abs. 5 bestimmt. Grundsétzlich ist hierzu der jeweilige Baulasttrdger ver-
Dbllichtet; das ist fiir gewidmetes StraBenland die StraBenbaubehdrde, fiir
Privatstrafien der Eigentiimer, fiir Bahniiberginge der Unternehmer der
Schienenbahn, fiir Haltestellen der Betreiber des Linienverkehrs, fiir Bau-
Stellen der Bauunternehimer, fir Tankstellen und Rastanlagen der Inhaber,
fir Mautanlagen der beauftragte Betreiber. Zu den StraBenunterhaltungs-
Osten gehoren auch Verkehrszéhlungen, Lirm- und Abgasgutachten.
Bei Lichtzeichenanlagen gehdrt die Signalplanung durch Festlegung der
phasenfclgen zu den Aufgaben der StraBenverkehrsbehorde nach § 45 -
Abs. 3, die Programmierung der Anlage aber zu den Ausfiilhrungsauf-
2.1.3 Planfeststellungsverfahren %ben der StraBenbaubehdrde nach § 5b Abs. 1 StGB (OBG Miinster VRS
Anordnungsbediirfnisse fiir Verkehrszeichen und -einrichtungen- 1, 252). Die Kosten fur touristische Beschilderungen trdgt nach § 51
sich auch in einem Planfeststellungsverfahren ergeben, z.B. AROK
von Signalanlagen bei der Planfeststellung fir einen Straﬁenbahffba
Planfeststellungsverfahren entfaltet dabei eine Konzentrationswirk i
der Weise, dass alle fiir das Vorhaben notwendigen Bifentlich-reclt

i5 Wegen der Ausfithrung wird auf den verkehrstechnischen Kommentar ,Hinweise
fiir das Anbringen von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen” (HAV),
Kirschbaum Verlag Bonn, verwiesen.




