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Gemeinde Rastede
Der Birgermeister

Datum 15.01.2018
Landkreis Ammerland Fachbereich Zentrale Gebsudewirtschaft / Bauwesen
Herrn Kappelmann Sachbearbeiter Herr Unnewehr
Ammerlandallee 12 Aktenzeichen 1-01
26555 Westerstede Durchwahl (04402) 920-170
Fax (04402) 920-270
E-Mail unnewehr@rastede.de
Internet www.rastede.de

Héhengleicher Bahniibergang an der K 133 ,,Raiffeisenstrafie
Unser Gesprach vom 04.01.2018

Sehr geehrter Herr Kappelmann,
zundchst darf ich mich fur unser konstruktives Gesprach am 04.01.2018 bedanken.

Zusammengefasst erlaube ich mir, festzustellen, dass seitens der Gemeinde Rastede wei-
terhin Bedenken hinsichtlich einer méglichen Nordwestumgehung und deren vermeintliche
Auswirkungen auf die innerdrtliche Verkehrssituation insgesamt bestehen.

Gestatten Sie mir bitte hierzu folgende Anmerkungen:

Alle Verkehrsuntersuchungen der IPW Ingenieurplanung GmbH & Co. KG zu einem Trog-
bauwerk an der Raiffeisenstrae basieren nur auf der Machbarkeitsstudie vom Ing. Biro
Thalen aus dem Jahr 2010, obwohl im Rahmen des Verfahrens mehrmals, sowohl von IPW
als auch von der Niedersachsische Landesbehérde fur Stralenbau und Verkehr darauf hin-
gewiesen wurde, dass erhebliche Zweifel an einer 1:1 Umsetzbarkeit bestehen. Hier wurden
explizit und frihzeitig die nicht abschlieend geklarte Anbindung der Finkenstraf3e und mog-
liche Probleme mit den Langsneigungen des Trogbauwerks angesprochen, aber im weite-
ren Verfahren nicht ndher untersucht.

Weiterhin ist IPW auf Basis dieser Studie, anders als seinerzeit von Thalen vorgeschlagen,
zu dem Ergebnis gekommen, dass eine Zuwegung zu mindestens 3 Wohngebauden sidlich
der Raiffeisenstraf’e (unmittelbar angrenzend an die Bahnlinie) nicht realisiert werden kann
und letztlich zu erheblichem zusatzlichem und notwendigem Grunderwerb fuhren wiirde.

Die Verkehrsflussanalysen basieren ebenfalls nur auf der Studie von Thalen, die die Anbin-
dung aller vorhandenen innerértlichen Gemeindestrafden vorsieht. Alternativen und deren
maogliche Auswirkungen wurden nicht untersucht und somit auch nicht gutachterlich erfasst
und bewertet.
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Wie am 04.01.2018 erértert, werden deshalb aus hiesiger Sicht weitergehende Untersu-
chungen fir erforderlich gehalten, bevor eine abschlieRende Einschatzung in den politi-
schen Gremien der Gemeinde erfolgen kann.

Hier sollten sowohl die verkehrlichen als auch die wirtschaftlichen Aspekte nochmals einer
naheren Betrachtung unterzogen werden.

Insbesondere sollte zunachst naher untersucht werden, ob es realistische Alternativen zu
dem in der Studie von Thalen vorgeschlagenen Trogbauwerk an der Raiffeisenstralle gibt.
Kdénnte zum Beispiel durch eine geanderte Linienfihrung und/oder geringe Verschiebung
des Trogbauwerks in nérdliche oder sudliche Richtung eine Optimierung der Anbindung der
angrenzenden Stral3en und eine effizientere Grundstiicksausnutzung erreicht werden? Fih-
ren bereits diese Anpassungen zu einer Verbesserung der innerdrtlichen Verkehrsfliisse
oder muss darlUber hinaus untersucht werden, ob die Abkopplungen zum Beispiel der La-
destrale, An der Bleiche, Finkenstralle und/oder Bahnweg praktisch umsetzbar sind und
hierdurch eine zusatzliche verkehrliche Entlastung erreicht werden kann?

Besonders die Abkopplungen der Ladestrale und An der Bleiche sollten auch unter wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten genauer betrachtet werden. Hierdurch kénnte namlich der an-
sonsten notwendige Bau zusatzlicher Briickenbauwerke vermieden werden.

Zu Recht haben Sie in unserer letzten Unterredung festgestellt, dass es praktisch unméglich
ist, alle denkbaren Varianten auf ihre Machbarkeit hin zu untersuchen und um konkrete Vor-
schldage seitens der Gemeinde gebeten.

Diesem Wunsch komme ich selbstverstandlich gerne nach.

Hiermit darf ich vorschlagen, insgesamt vier Varianten zu untersuchen, die zum Teil nur
geringfligig voneinander abweichen. Entsprechende zeichnerische Darstellungen flige ich
meinem Schreiben zum besseren Verstandnis bei.

Variante 1:

Untersuchung einer sudlich, hinter dem Grundstiick Raiffeisenstralle 39, verlaufenden
Trasse des Trogbauwerks mit Anbindung der Ladestral3e und An der Bleiche in Form einer
Uberfuhrung Uber den Trog und Anbindung an die RaiffeisenstralRe tiber den aktuellen Aldi
Parkplatz. Fiir den Bahnweg wirde keine Anpassung erforderlich werden.

Variante 2:

Untersuchung einer nérdlich verlaufenden Trasse mit Anbindung der LadestraRe und An
der Bleiche im studostlichen Bereich der Raiffeisenstrale. Der Bahnweg kénnte hier im nérd-
lichen Bereich Uber den Tannenweg erschlossen werden, sofern sich dieser aufgrund der
Gegebenheiten fur eine ErschlieBung eignet.

Variante 3:

Untersuchung einer, in Anlehnung zur Planskizze des Ing. Buros Thalen, gestalteten Vari-
ante unter Bertcksichtigung eines weiter noérdlich verschobenen Trogbauwerkes mit ent-
sprechender Neukonzeption der Aullenanlagen des Baumarktes Cassens zwecks Schaf-
fung einer erforderlichen ErschlieBung der Wohngebaude Raiffeisenstrale 39-47. Fir den
Bahnweg waére hier alternativ eine Anbindung an den Tannenweg denkbar, sofern die
Stral3e nicht im Zug des Konzeptes fur den Baumarkt Cassens erschlossen werden kdnnte.



Variante 4:

Untersuchung der zuvor beschriebenen Varianten unter Beriicksichtigung einer Abkopplung
der LadestralRe und An der Bleiche; im Besonderen zwecks Priifung, ob dies Auswirkungen
zugunsten einer Verbesserung der Leichtigkeit des Verkehrs oder auch dem mdglichen
Wegfall zusatzlicher Lichtsignalanlagen fuhren kénnte bzw. umgekehrt, welche Auswirkun-
gen hiermit auf den Bereich ,Alt-Rastede” verbunden wére.

Wie bereits erldutert, handelt es sich bei den beigefligten zeichnerischen Darstellungen nur
um Skizzen, die hinsichtlich GréRenverhaltnissen, Radien etc. von dem Planungsbiiro auf
die tatséchlichen Gegebenheiten anzupassen sind.

Selbstverstandlich bin ich im weiteren Verfahren jederzeit fir Optimierungsvorschiége offen.

AbschlielRend erlaube ich mir den Hinweis, dass bisher Vorgesprache mit méglichen be-
troffenen Grundstiickseigentiimern nur auf Basis der seinerzeitigen Studie von Thalen ge-
fuhrt wurden. Hier bestand aber durchaus Kooperationsbereitschaft. Weitere Gesprache
wirde ich allerdings zunachst zurtickstellen wollen, bis die erweiterten Untersuchungser-
gebnisse von IPW vorliegen.

Fuar Ruckfragen stehe ich Ihnen selbstversténdlich gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GrilRen
In Vertretung

(T

Henkel
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