Ubersicht Verkehrsdaten

K114 K 347
Lange des Streckenabschnitts 3,300 km 0,400 km
Breite des Radweges 0,50m-0,90m 1,25 m

Verkehrsbelastung

1.441 - 2.166 KFZ

6.082 - 6.611 KFZ

Anzahl Radfahrer (Durchschnitt)

75

150

Schwerlastverkehr

6,70 %- 10,90 %

6,30 % - 10,70 %

Anzahl der Unfille 14 10
Haltestellen 4 0
Einsteiger (Schiiler) 13 0
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2016 ’

Neubau und Ersatzbau von Radwegen an Kreisstrallen

Im Landkreis Ammerland verfligt ein GrofBteil der KreisstralRen bereits (iber einen sepa-
raten Radweg. Die folgenden KreisstraRenabschnitte, die ein relativ geringes Ver-
kehrsaufkommen aufweisen, sind bisher noch nicht mit einem Radweg ausgestattet
worden:

K 103 Halsbek ~ Kreisgrenze

K 107 Herrenhausen — Kreisgrenze

K 114 Halsbek — Eggelogerfeld (Kreisgrenze)

K 115 Felde — Hollwege

K 122 Lindern — Espern

K 130 Dringenburg — Bekhausen ' _
K 131 Hahn-Lehmden — Lehmdermoor (Kreisgrenze)
K 132 Lehmdermoor — Hankhausermoor

K 133 Kleibrok — Delfshausen (Kreisgrenze)

K 142 Jeddeloh Il — Kreisgrenze

K 144 Wahnbek - Loyerberg.

Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens werden diese Streckenabschnitte vo-
raussichtlich auch kinftig fir den Neubau von Radwegen nur nachrangig in Erwagung
zu ziehen sein.

Dagegen wurde der Neubau von Radwegen an der Kreisstralle 105 (Linswege - Kreis-
grenze) und KreisstraRe 114 (Halsbek - Tarbarg) vorbehaltlich der Bewilligung von
Fordermitteln bereits beschlossen. Nach der inzwischen vorliegenden Entscheidung
des Landes wurde lediglich der Radweg an der K 105 in das Jahresbauprogramm 2016
und damit in die Férderung nach dem Entflechtungsgesetz aufgenommen. Entspre-
chend der bisherigen Beschlussfassung wird fir den Neubau an der K 114 ein erneuter
Forderantrag flir das Haushaltsjahr 2017 gestellt werden. Auferdem befindet sich der
Radweg an der K 349, erster Abschnitt (Torsholt-Willbrok), derzeit in der Vorbereitung
des Planfeststellungsverfahrens; der zweite Abschnitt (Torsholt-Mansie) wurde eben-
falls bereits in die Betrachtung einbezogen und kénnte im Anschluss daran in die Plan-
feststellung gelangen. '

Parallel hierzu ist zu prifen, ob und in welchem Umfang ein Ausbau bzw. Ersatzbau
vorhandener Radwege aus verkehrlichen Griinden erforderlich geworden sein kénnte,
da einzelne Radwege an Kreisstrallen bereits mehrere Jahrzehnte alt sind, nach den
seinerzeit geltenden Richtlinien errichtet wurden und inzwischen nicht mehr den Min-
destanforderungen an den Radwegebau entsprechen.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass durch die Entwicklung von E-Bikes sowie dem
Trend, aus dkologischen oder gesundheitsférdernden Aspekten auf das Fahrrad umzu-
steigen, auch in den nachsten Jahren mit einer weiteren Zunahme des Radverkehrs zu
rechnen sein dirfte. Fir die damit ebenfalls zunehmenden Begegnungsverkehre bei

174



zugleich steigenden Geschwindigkeiten reicht die Breite einzelner Radwege mdglich-
erweise nicht mehr aus.

Neben der Breite der Radwege ist auch der bauliche Gesamtzustand zu bewerten. Um
feststellen zu kénnen, welche Radwege hier insbesondere fliir einen Ausbau bzw. Er-
satzbau in Erwdagung zu ziehen sind, wurden die StraBenmeistereien Westerstede und
Oldenburg um eine erste Einschatzung zum baulichen Zustand der Radwege gebeten.

Nach Vorliegen der entsprechenden Informationen fallen folgende Streckenabschnitte
besonders auf:

1. K 114 (Ihausen — Hollriede) :

Dieser Radweg wurde seinerzeit lediglich mit einer Ausbaubreite von 90 cm errichtet.
Hinzu kommen Schaden an der Decke (Risse, Wurzelaufbriiche, Versackungen usw.)
sowie Unterspilungen durch den angrenzenden Kanal. Begegnungsverkehre sind auf
diesem Radweg, fur den eine Radwegbenutzungspflicht seit ldngerer Zeit nicht mehr
besteht, nicht méglich.

Die Interessengemeinschaft Augustfehner Strale — sicher! und der Ortsblrgerverein
Ihausen haben bereits im August 2015 einen Antrag auf Ausbau des Radweges ent-
lang der K 114 von thausen nach Hollriede gestellt. Zur Begriindung wurde angege-
ben, dass der Radweg sich in einem baulich unzureichenden Zustand befinde. Nach
Angaben der Antragsteller ist der Radweg stellenweise bereits einseitig abgesackt und
stellt dort eine Gefahrdung dar.

Von der Interessengemeinschaft wird insbesondere auch bemdngelt, dass auf dem
Streckenabschnitt zwischen der Ortsdurchfahrt in lhausen und einer Bushaltestelle, die
sich in ca 1.200 m Abstand zum Ortseingang (aus Fahrtrichtung Hollriede) befindet,
aufgrund des geschilderten Zustandes des Radweges selbst die Nutzung durch Ful3-
gdnger mit erheblichen Gefahrdungen verbunden sei.

Durch die unzureichende Nutzbarkeit dieses Radweges werde eine Liicke in dem an-
sonsten nach dem Neubau des Radweges Westerloy-lhausen nun durchgédngigem
Radwegenetz gerissen. Dies sei auch fur die touristische Nutzung der Radwege von
nicht unerheblicher Bedeutung.

Verwaltungsseitig wird insbesondere auf dem angesprochenen Streckenabschnitt zwi-
schen der Ortsdurchfahrt in lThausen und der Bushaltestelle in Fahrtrichtung Hollriede
eine besondere Dringlichkeit gesehen, so dass ggfls. auch eine vorgezogene Ertlichti-
gung der Nebenanlage in diesem Abschnitt in Erwdgung gezogen werden sollte.

2. K 347 (Hollwege — Moorburg)

Dieser Radweg wurde mit einer Ausbaubreite von 1,25 m errichtet und ist damit nach
heutiger Einschatzung unzureichend. Im Vergleich zu anderen aullerorts belegenen
Radwegen weist dieser aufgrund der Ndhe zur Kreisstadt Westerstede einen deutlich
lebhafteren Radverkehr auf. Bei einer Breite von 1,25 m sind Begegnungsverkehre hier
nur unter erschwerten Bedingungen méglich. v

Eine Verbreiterung des Radweges dirfte baulich kaum umsetzbar sein, da der Schutz-

streifen zur Fahrbahn ohnehin sehr schmal ist und an der AuEense:te nahezu durch-
‘gehend Baume entlang des Radweges stehen.
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Die Stadt Westerstede beabsichtigt im Jahr 2016 ein neues Gewerbegebiet an der
K 347 (bei Hollwege) zu errichten. Die ErschlieRBung soll iber die K 347 erfolgen. Sei-
tens der Stadt Westerstede wurde vorgeschlagen, im Rahmen der Planung des Ge-
werbegebietes entsprechende Flachen vorzuhalten, um den vorhandenen Radweg ggf.
hinter die Baumreihe zu verlegen. Absprachegemdall berlcksichtigt die Stadt Wes-
terstede dies bereits in ihren Planungen, damit entsprechende Mdglichkeiten eréffnet
werden.

Es ware lediglich ein relativ kurzer Streckenabschnitt zu erweitern, da der Radweg im
weiteren Verlauf in den Radweg der L 24 mindet und die Zustédndigkeit des Landkrei-
ses damit endet. Aus dem Ort Hollwege kommend wurde der Radweg vor einiger Zeit
auf einer Breite von 2,0 m ausgebaut.

3. K131 (Hahn-Lehmden - Oldenburg)

Der Radweg von Hahn-Lehmden iber Rastede nach Oldenburg wurde seinerzeit auf
verschiedenen Abschnitten lediglich mit einer Breite von 1,60 m errichtet. Diese Rad-
wegbreite ist flr derzeitige Verkehrsverhaltnisse insbesondere unter Berlicksichtigung
des dort vorhandenen Aufkommens an Radfahrern unzureichend. Darlber hinaus weist
der Radweg auf unterschiedlichen Teilabschnitten bauliche Mangel auf. Auch dieser
. Radweg ist daher fur einen Ausbau in Erwdgung zu ziehen. Dabei sind insbesondere
die Strecken, die stark von Radfahrern frequentiert werden bevorzugt zu analysieren.

Fazit:

Eine abschlieRende Einschatzung, ob dem Neubau oder dem Ersatzbau von Radwe-
gen eine Prioritdt einzurdumen ist und welche Radwege ggf. vorrangig in Angriff ge-
nommen werden sollten, kann auf der Basis der vorliegenden Daten nicht vorgenom-
men werden.

Fiar die in Betracht kommenden Streckenabschnitte sind zunéchst weitere Daten zu
erheben. Hierzu gehéren als Basisdaten das durchschnittliche tégliche Verkehrsauf-
kommen sowie die Anzahl der Radfahrer. Fir die Beurteilung der Bedeutung des Rad-
weges im Rahmen der Schulwegsicherung ist auch die Anzahl der Bushaltestellen und
der betroffenen Schiiler zu ermittelt. Auch die Einbindung des Radweges fiir touristi-
sche Zwecke (Radwanderwege, touristische Ziele usw.) ist in die Uberlegungen einzu-
beziehen. Darlber hinaus sind Unfallzahlen fiir einen mehrjdhrigen Zeitraum zu erhe-
ben und zu analysieren. Schliellich sind auch die Méglichkeiten und Kosten des
Grunderwerbs zu ermitteln.

AuBerdem ist eine Stellungnahme der Nds. Landesbehérde fur StraRenbau und Ver-
kehr zur Bewertung des baulichen Zustandes einzuholen.

In Einzelféllen werden Abstimmungsgespréache mit Fachbehdrden erforderlich sein.
Ggf. ergeben sich im Verfahren weitere Notwendigkeiten.

Erst nach Vorlage dieser Unterlagen kann eine belastbare Einschatzung vorgenommen

werden, welchen Radwegstrecken unter den vorgenannten Gesichtspunkten eine Prio-
ritdt einzurdumen ist. :
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Es wird daher vorgeschlagen, der Verwaltung einen Prifauftrag fir Ersatzbauten von
Radwegen an Kreisstralien zu erteilen. Hier sind insbesondere auch die angesproche-
nen Teilabschnitte zu betrachten, auf denen eine besondere Dringlichkeit gesehen
wird.
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