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Offentlicher Teil
Zu TOP 1 Eroffnung der Sitzung

Vorsitzende Lamers eroffnet um 16:00 Uhr die Sitzung des Stralenbauausschusses
und begrufdt die Anwesenden.

Es wird darauf hingewiesen, dass der Verlauf der Sitzung auf Tontrager aufgenom-
men und diese Aufzeichnung mit Genehmigung des Protokolls wieder geldscht wird.

ZuTOP 2  Feststellung der ordnungsgeméfen Ladung und Beschlussfahigkeit

Vors. Lamers stellt fest, dass die Ladung zur Sitzung ordnungsgemalf} erfolgt und der
Ausschuss beschlussfahig ist.

ZuTOP 3  Feststellung der Tagesordnung

Die Tagesordnung laut Deckblatt wird einstimmig festgestellt.

ZuTOP 4 Genehmigung der Niederschrift uber die Sitzung des StraBenbauaus-
schusses am 10.11.2021

KA Janfken merkt an, dass sein Wortbeitrag zu TOP 11 ,VerschleiRdecken und
Moorstreckenerneuerungsprogramm 2022 nicht korrekt wiedergegeben worden sei.
Er bittet darum aus dem Absatz ,KA JanBen bestétigt, dass er auch vernommen ha-
be, dass die Gemeinde Bad Zwischenahn von 6,560 m ausgehe. Er halte eine Ver-
breiterung des kombinierten Geh- und Radweges fiir groziigig und sei gespannt auf
die Planung*“ das Wort ,grof3zligig“ herausgenommen werden solle.

EKR Kappelmann sagt zu, das Protokoll wie folgt korrigiert werde:

Er sei gespannt auf die Planung.

Gegen die geanderte vorgenannte Niederschrift werden keine Einwendungen erho-
ben; sie wird einstimmig genehmigt.

ZuTOP 5  Einwohnerfragestunde

a) Herr Mansholt, Vorsitzender des OBV lhausen, spricht seinen Dank daflr aus,
dass die Planungen fir den Neubau eines Radweges an der K114 von lhau-
sen nach Hollriede in Auftrag gegeben worden seien. Er fragt nach dem Stand
der Planungen. Er fragt, ob der Landkreis einen Fahrradweg von Tarbarg in
Richtung Friesland planen konne.

EKR Kappelmann fihrt aus, dass das Planfeststellungsverfahren fir den
Neubau eines Radweges an der K 114 in begonnen worden sei. Ein Erorte-
rungstermin sei fur den 17. Mai 2022 terminiert. Es sei davon auszugehen,
dass ein Beschlussvorschlag zur nachsten Sitzung des Strallenbauausschus-
ses vorgelegt und ein Forderantrag an die Landesbehorde fur Strallenbau und
Verkehr gestellt werden kénne.
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Zur Frage nach einem Radweg von Tarbarg in Richtung Friesland verweist er
auf Tagesordnungspunkt 7 ,Erstellung eines integrierten Fahrradkonzeptes fir
den Landkreis Ammerland®, bei der u. a. auch die Anbindung an Nachbar-
landkreise Uberprift werde.

b) Frau Reil aus der Gemeinde Apen geht auf die Gnieser-Kreuzung ein, bei der
offensichtlich verstarkt eine Volllichtsignalanlage favorisiert werde. Sie be-
furchte, dass bei einer einspurigen Anlage ein erheblicher Rickstau entstehen
konne. Es kdnne davon ausgegangen werden, dass der Verkehr in Zukunft
weiter zunehmen werde. Sie bittet darum, dieses Argument bei den Planun-
gen zu berucksichtigen.

ZuTOP 6 Bericht tiber den Stand der BaumaRnahmen
Vorlage: MV/005/2022

KVR Meiners fuhrt aus, dass coronabedingt auf eine Bereisung verzichtet und wie im
letzten Jahr eine digitale Zusammenfassung erstellt worden sei.

KVR Meiners und KAR Lehners berichten anhand einer Power-Point-Prasentation
(Anlage 1) Uber den Stand der Baumalinahmen. KVR Meiners geht zunachst auf die
Baumalnahmen aus dem Jahr 2021 ein und flhrt aus, dass die groRte und kostenin-
tensivste Baumalinahme der Kreisverkehrsplatz in Wehnen gewesen sei. Sie weist
darauf hin, dass die Bauarbeiten erst im Mai nach der Verlegung der Versorgungslei-
tungen begonnen worden seien. Die gesamte Baumalinahme sei ohne Verzdgerun-
gen und unter halbseitiger Verkehrsfuhrung fur den flieRenden Verkehr durchgeflihrt
und am 30. September 2021 abgeschlossen worden. Derzeit laufe die Ausschrei-
bung fir die Bepflanzung der Mittelinsel, die im Frihjahr erfolgen solle.

KAR Lehners geht auf die Grunderneuerung der K 295 von Borbeck nach Neuenkru-
ge ein. Er erlautert den Unterschied zwischen Grunderneuerung und Verschleil3de-
ckenmaflnahme und flhrt aus, dass bei einer VerschleiRdeckenmalRnahme nur die
oberste Schicht der Stralle abgefrast und erneuert werde. Bei einer Grunderneue-
rung werde tiefer in den Tragschichten gearbeitet und es erfolge eine wertigere Er-
neuerung der Stralde. Die Grunderneuerung habe den Vorteil, dass eine Forderung
durch die Landesbehérde in Anspruch genommen werden kdénne. Die Mallnahme sei
im letzten Jahr durchgeflhrt und planmafig im August abgeschlossen werden.

KVR Meiners fuhrt zur Fahrbahnerneuerung der K 349 von Willbrok nach Torsholt
aus, dass die Mallnahme im November 2021 abgeschlossen worden sei. Die Stralle
habe erhebliche Wurzelaufwdlbungen im Strallenrandbereich aufgewiesen, die durch
die Fahrbahnerneuerung beseitigt werden konnten. Zum Radweg an der K 336 von
Ocholt nach Rostrup fuhrt sie aus, dass die MaRnahme im Frihjahr 2021 planmafig
fertiggestellt worden sei.

KAR Lehners geht im Weiteren auf die Fahrbahnerneuerung der K 121 von Apen
nach Godensholt ein. Erhebliche Strallenrandaufbriiche seien beseitigt worden. Zur
Fahrbahnerneuerung der K 136 von Metjendorf nach Ofenerfeld teilt er mit, dass die
Malnahme im Jahr 2021 nicht umgesetzt werden konnte, da durch weitere Bau-
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malinahmen im Bereich Wiefelstede und der Stadt Oldenburg eine zeitgleiche Stra-
Rensperrung nicht moglich gewesen sei. Die Fahrbahnerneuerung solle im Frihjahr
2022 durchgefuhrt werden.

KVR Meiners geht auf die geplanten MalRnahmen fir 2022 ein und flhrt aus, dass
eine Fahrbahnerneuerung auf der K 138 auf einer Streckenlange von 1,8 km in der
Ortsdurchfahrt Petersfehn erfolgen solle. Die Ausschreibungsunterlagen wirden zur-
zeit beim Ingenieurblro Heinzelmann vorbereitet. Der Beginn der Baumalinahmen
sei flr das Fruhjahr 2022 vorgesehen.

KAR Lehners geht auf die streckenweise Fahrbahnerneuerung der K 346 von Will-
brok nach Torsholt ein. Der Kreisverkehrsplatz in Langebrigge und die Einmundung
in Richtung Hullstede solle in die Sanierungsmalinahmen mit aufgenommen werden.
Die Ausschreibungen wirden vom StralRenverkehrsamt durchgefuhrt und die Bau-
mafinahmen sollen im Frihjahr 2022 beginnen. Des Weiteren solle der Radweg an
der K 295 von Neuenkruge nach Borbeck im Sommer 2022 erneuert werden.

KVR Meiners geht im Weiteren auf die RadwegeerneuerungsmalRnahme an der K
128 von Querenstede nach Holtange ein, deren Ausschreibungsunterlagen zurzeit in
Vorbereitung seien. Die Ausfihrung der Bauarbeiten sei fir Sommer 2022 vorgese-
hen. Des Weiteren sei die Grunderneuerung der Fahrbahn der K 114 von Tarbarg
nach Halsbek in der Planung deren Ausfiihrung ebenfalls im Sommer 2022 beginnen
solle.

KAR Lehners geht abschlieRend auf Moorstreckenerneuerungen ein. In den Jahren
2019 und 2020 seien jeweils 250.000,00 € fur die Sanierung von Moorstrecken zur
Verflugung gestellt worden, die der Stralenmeisterei Oldenburg zur Verfugung ge-
stellt worden seien. Die Mittel fir das Jahr 2021 in H6he von 125.000,00 € seien der
StralRenmeisterei in Westerstede zugeordnet worden und zum grof3en Teil fur die
Finanzierung der Sanierungsmaflinahmen an der K 142 in der Gemeinde Edewecht
verbraucht worden. FlUr das Jahr 2022 sei vorgesehen, weitere 250.000,00 € an
Moorstrecken zu investieren. Er flihrt im Weiteren aus, dass drei Lichtsignalanlagen
erneuert worden seien und teilt Einzelheiten mit. Die Erneuerung der Lichtsignalan-
lage an der K 128 in Ohrwege kdnne aufgrund der Auslastungen des beauftragten
Lichtsignalbauunternehmen erst im Frihjahr 2022 abgeschlossen werden.

KVR Meiners und KAR Lehners verweisen zu weiteren Einzelheiten auf die Vorlage.

EKR Kappelmann geht auf zwei weitere in der Planung befindlichen MalRnahmen ein.
Er weist auf die Nordwest-Umfahrung in Rastede hin, mit der der héhengleiche
Bahnubergang an der Raiffeisenstralle verkehrlich umgangen werden solle Er erin-
nert kurz an die Beschlussfassung fir eine Nordwest-Umfahrung. Im Zuge der Vor-
planungen seien mogliche Trassenverlaufe von der Landesbehdrde fur Straflenbau
und Verkehr im Rahmen von Voruntersuchungen erarbeitet worden. Umweltfachliche
Gutachten seien bereits erstellt worden. Derzeit stehen weitere Bodenuntersuchun-
gen/-erkundungen an. In der Zwischenzeit sei ein Bliro mit der Objektplanung beauf-
tragt worden. Am 8. Marz 2022 soll betroffenen Anwohnern bzw. Grundstickseigen-
tumern der aktuelle Planungsstand erlautert werden.
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EKR Kappelmann weist zum bereits im Jahr 2018 beschlossenen Bau eines Kreis-
verkehrsplatz an der Kreuzung Raiffeisenstralle/Oldenburger Strale/Kleibroker Stra-
Re darauf hin, dass im Juli 2020 der Planfeststellungsbeschluss erlassen wurde. Lei-
der habe es hiergegen zwei Klagen gegeben, wovon eine Klage noch beim Verwal-
tungsgericht in Oldenburg anhangig sei. Die Dauer des Verfahrens sei nicht abzuse-
hen. Aufgrund des noch laufenden Klageverfahrens kénne ein zum Abriss stehendes
Gebaude noch nicht abgerissen werden. Auf dem Grundstick befinde sich eine im
Bebauungsplan als zu erhaltend festgesetzte Kastanie. Da diese aber nahe dem
Gebaude stehe, konne sie bei einem Abriss nicht erhalten werden. Erst mit einem
rechtskraftigen Planfeststellungsbeschluss wirde die Festsetzung des Bebauungs-
planes aufgehoben werden. Vorher dirfe die Kastanie nicht entfernt werden und in-
sofern kdnne auch das Gebaude nicht abgerissen werden.

Vors. Lamers dankt KVR Meiners, KAR Lehners und EKR Kappelmann fir die Aus-
fuhrungen und die Ausarbeitung der digitalen Bereisung.

ZuTOP 7  Erstellung eines integrierten Fahrradkonzeptes fiir den Landkreis Ammer-
land
Vorlage: BV/019/2022

EKR Kappelmann tragt den Sachverhalt vor. Er weist insbesondere darauf hin, dass
inzwischen an Uber 80 % der Kreisstrallen Radwege vorhanden seien. Die noch ver-
bleibenden Kreisstrallen seien in der Regel Streckenabschnitte, auf denen ein erhdh-
tes Radfahraufkommen nicht zu verzeichnen sei. Die Landes- und Bundesstralen
seien inzwischen zu 100 % mit Radwegen ausgestattet. Insofern verfiuge man an
Ubergeordneten Stral’en Uber ein sehr gutes Radwegenetz. Des Weiteren seien
auch Radwege an Gemeinde- und Stadtstrallen sowie die Radwegerouten abseits
der klassifizierten Strallen und insbesondere flr den touristischen Bereich vorhan-
den. Der Landkreis Ammerland habe, mit Ausnahme des Neubaus von modifizierten
Radwegen, den Ausbau von Radwegen weitgehend abgeschlossen. Der Landkreis
sei aber weiterhin bestrebt, den Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsauf-
kommen zu steigern. Ziel musse sein, die Attraktivitat der Fahrradroutennutzung
nicht nur fur touristische Zwecke, sondern auch fur die Alltagsnutzung zu steigern.
Das integrierte Fahrradkonzept solle dazu fuhren, die Haupt- und Nebenrouten un-
abhangig von der StraRenbaulast zu ermitteln und dabei auch die Ubergdnge und
Anbindung an die benachbarten Gebietskoérperschaften, insbesondere die Stadt
Oldenburg und die umliegenden Landkreise zu ermdglichen. Des Weiteren verspre-
che man sich mit dem integrierten Fahrradkonzept einen Blick darauf, wo Fahrrad-
wege mit anderen Mobilitatsformen verbunden werden muissten, um zusatzliche An-
reize fUr die Nutzung zu schaffen. Im Zuge des integrierten Fahrradkonzeptes solle
hierzu ein MaRnahmenkatalog erstellt werden. Zu den Einzelheiten verweist EKR
Kappelmann auf die Vorlage.

KA Kramer fuhrt aus, dass die SPD-Fraktion die Erstellung eines integrierten Fahr-
radkonzeptes begrifie und die aulRerplanmafig veranschlagten 80.000,00 € gerne
zur Verfigung stellen wolle. Vorteilhaft sei, dass auch die Nachbarkommunen in die
Planungen aufgenommen werden sollen. Des Weiteren misse die Erstellung von
Radschnellwegen mit in die Uberlegungen aufgenommen und Mdglichkeiten (iber-
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pruft werden. Es gebe insgesamt zu viele zu enge Fahrradwege, die in die Pla-
nungsuberlegungen mit einbezogen werden sollten. Die SPD-Fraktion erwarte gute
Ergebnisse und werde dem Beschlussvorschlag zustimmen.

KA JanfRen stimmt dem Wortbeitrag von KA Kramer zu. Die Fraktion BO90/Die Grinen
halte die Investition fir die Erstellung des integrierten Fahrradkonzeptes fur sinnvoll
und gut angelegt. Der Landkreis werde einen Fahrradschnellweg in der Gemeinde
Bad Zwischenahn bekommen. Es sei wunschenswert, dass das Fahrradwegenetz
weiter ausgebaut werde und ein Anschluss an die umliegenden Landkreise erfolgen
kénne. Weiterhin sei es wiinschenswert, dass der Umstieg auf den OPNV an den
entsprechenden Stellen gelingen konne. Die Fraktion B90/Die Grinen werde dem
Beschlussvorschlag zustimmen.

KA Pfeiffer fihrt aus, dass die CDU-Fraktion der Erstellung eines integrierten Fahr-
radkonzeptes zustimmen werde. Wichtig sei der enge Austausch mit den Gemeinden
und dass Ubergreifend Uber die Gemeindegrenzen hinaus geplant werde. Er besta-
tigt, dass der Radschnellweg von Bad Zwischenahn nach Oldenburg in der Planung
sei und bis Ende 2023 fertiggestellt werden soll.

KA Bruns fuhrt aus, dass er anfangs skeptisch gegenliber dem Projekt gewesen sei.
Der Landkreis Ammerland sei mit Fahrradwegen gut ausgestattet. Es sei bekannt,
dass nicht alle Radwege in einem guten Zustand seien und man kénne auch Geld in
die Hand nehmen, um diese zu sanieren oder auszubauen. In dem vor der Sitzung
geflhrten Vorgesprach sei er aber Uberzeugt worden, dass die Erstellung des inte-
grierten Fahrradkonzeptes richtig und gut sei. Die FDP-Fraktion werde dem Be-
schlussvorschlag ebenfalls zustimmen.

Dem Kreistag wird einstimmig vorgeschlagen:

Der Landkreis Ammerland erstellt mit Hilfe eines Fachburos ein integriertes Fahrrad-
konzept flr den Landkreis Ammerland. Hierfur werden Uber den Haushaltsplan des
Jahres 2022 aulderplanmafig 80.000 € an Honorar- und Planungskosten zur Verfu-
gung gestellt. Die Deckung erfolgt durch Mehrertrage bei den Finanzausgleichsleis-
tungen.

ZuTOP 8 Kreuzung K 114 StahlwerkstraBe/K 119 Uplengener StraBe in Augustfehn;
Bauliche MaBnahmen
Vorlage: BV/020/2022

KAR Lehners stellt ausfuhrlich die derzeitige Situation im Kreuzungsbereich der K
114/K119 vor. Die Verkehrssituation in dem Kreuzungsbereich stehe bereits seit Ian-
gerer Zeit in der Betrachtung der Verkehrs- und der Unfallkommission. Er stellt die
bereits getatigten Uberlegungen und MaRnahmen aus den letzten Jahren vor und
geht auf die Unfalle der letzten Jahre ein. Die Verkehrskommission nehme die Unfal-
le frih zum Anlass, um weiteren und insbesondere schweren Unfallen entgegenzu-
wirken. Er weist darauf hin, dass nicht abgewartet wiirde, bis der Kreuzungsbereich
zum Unfallschwerpunkt werde. Nach einem todlichen Verkehrsunfall im Jahr 2019
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habe sich die Verkehrskommission gemeinsam mit der Polizei und Kreistagsabge-
ordneten kurzfristig vor Ort ein Bild des Bereiches gemacht. Als erste MalRnahme
seien Strallenmarkierungen erneuert und erganzt sowie Pfeilwegweiser neu aufge-
stellt oder ausgerichtet worden. Des Weiteren sei die Sicht in dem Kreuzungsbereich
verbessert worden. Ferner seien Verkehrserhebungen durchgefuhrt worden, um die
Geschwindigkeitssituation und die Verkehrsmengen zu analysieren. Ein Geschwin-
digkeitsproblem sei seinerzeit nicht festgestellt worden. Gleichwohl seien in unregel-
malfigen Abstanden dennoch Geschwindigkeitskontrollen durch die kommunale Ver-
kehrsuberwachung vorgenommen worden.

KAR Lehners teilt weiter ausfuhrlich mit, welche weiteren MaRnahmen durchgefiuhrt
wurden. In einer im Mai durchgefihrten Sitzung der Unfallkommission sei noch fest-
gestellt worden, dass es sich um keine Unfallhaufungsstelle handele. Dennoch sei
ein signifikantes Unfallgeschehen festgestellt worden. Mit den zustandigen Fachbe-
hérden sei dann Uber MaRnahmen beraten worden, die weitgehend umgesetzt wur-
den. Von der geplanten wegweisenden Beschilderung werde vorerst abgesehen bis
die weiteren baulichen MaRnahmen geklart seien. Nach dem tddlichen Unfall im De-
zember 2021 seien nach kurzfristigen Beratungen verschiedene SofortmalRnahmen
umgesetzt worden. Hierzu gehdren insbesondere die Aufbringung sogenannter Auf-
merksamkeitsfelder sowie Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit in der Anna-
herung des Kreuzungsbereiches an den untergeordneten Einmindungen der K 114
Stahlwerkstralde in Zusammenhang mit der Aufstellung weiterer Gefahrzeichen.

EKR Kappelmann geht auf die Ausfihrungen von KAR Lehners ein und tragt aus-
fuhrlich die Uberlegungen zur baulichen Umgestaltung des Kreuzungsbereiches vor.
Als Umgestaltung wurden der Neubau eines Kreisverkehrsplatzes und die Errichtung
einer Voll-Lichtsignalanlage in die Betrachtung kommen. Er erldutert die Vor- und
Nachteile beider Varianten und bezieht sich auf die Ausfihrungen der Vorlage.

EKR Kappelmann macht abschlieRend deutlich, dass der Neubau eines Kreisver-
kehrsplatzes erheblich mehr Zeit in Anspruch nehmen werde als die Errichtung einer
Voll-Lichtsignalanlage. Eine Voll-Lichtsignalanlage konne bereits zum Ende des Jah-
res fertiggestellt werden, dagegen werden bis zum Neubau eines Kreisverkehrsplat-
zes mehrere Jahre vergehen. Die Verwaltung schlage daher vor, der Landesbehdrde
fur Strallenbau und Verkehr einen Planungsauftrag fur die Erstellung einer Voll-
Lichtsignalanlage zu erteilen, um moglichst kurzfristig eine verkehrliche Verbesse-
rung zu erzielen und die Unfallgefahren zu reduzieren.

KA Meyer weist auf die in den letzten Jahren polizeilich registrierten 13 Unfalle hin,
wovon 8 Unfalle durch Vorfahrtsverletzungen geschehen seien. Es sei seit langem
bekannt, dass die Kreuzung einen Unfallschwerpunkt darstelle. Problematisch sei die
Sicherheit und eine bauliche Veranderung musse erfolgen, um die Verkehrssicher-
heit zu erhéhen. Er geht im Einzelnen auf die Probleme flur die bauliche Umgestal-
tung der Kreuzung ein. In seinen Ausflihrungen, bei denen er ausflhrlich auf das Fur
und Wider eines Kreisverkehrsplatzes bzw. einer Voll-Lichtsignalanlage eingeht, wird
deutlich, dass er den Bau eines Kreisverkehrsplatz favorisiere.

KA Janfl3en flhrt aus, dass er ebenfalls den Bau eines Kreisverkehrsplatzes favori-
siere, den er gegenuber einer Voll-Lichtsignalanlage fur nachhaltiger halte, da bei

Seite 8 von 15



einer Voll-Lichtsignalanlage laufend Wartungsarbeiten durchgefuhrt werden mussen.
Er schlief3t sich im Weiteren den Ausfliihrungen von KA Meyer an und schlagt weiter-
gehend vor, bis zum Bau eines Kreisverkehrsplatzes eine provisorische Ampelanlage
zu installieren.

KA Mundt fahrt aus, dass der Kreuzungsbereich in der Gemeinde Apen bereits seit
vielen Jahren in der Diskussion stehe. Bei Gesprachen mit den Burgerinnen und
Burgern werde deutlich, dass nicht die schnellste Losung gewlnscht werde, sondern
die beste Losung erwartet werde. Sowohl der Bau eines Kreisverkehrsplatzes als
auch einer Voll-Lichtsignalanlage halte er fur sinnvolle L6sungen, die die Verkehrssi-
cherheit erhéhen. Er weist darauf hin, dass die Versetzung des Ortsschildes zu einer
Veranderung dahingehend flihre, dass der Kreisverkehr dann innerorts liegen wirde.
Er erlautert seine personlichen Erfahrungen und macht abschlieRend deutlich, dass
er den Bau eines Kreisverkehrsplatzes favorisiere.

KA Bruns macht deutlich, dass aus seiner Sicht die Sicherheit an erster Stelle stehen
musse. Beim Bau eines Kreisverkehrsplatzes musse die vorhandene Fullgangeram-
pel deinstalliert werden. Daraus folgernd wirde er gegen einen Kreisverkehrsplatz
stimmen. Da der Kreisverkehr aul3erorts liegen werde, wirden fur untergeordnete
Verkehrsteilnehmer Gefahrenpunkte entstehen. Bei der Verlegung des Ortschildes
werde eine andere Ausgangslage geschaffen. Grundsatzlich favorisiere er den
Kreisverkehrsplatz, um aber eine schnelle verkehrssichere Lésung zu finden, wirde
er der Installation einer Voll-Lichtsignalanlage zustimmen.

KA Nee erlautert aus seiner Sicht ausfuhrlich die Vor- und Nachteile eines Kreisver-
kehrsplatzes und einer Voll-Lichtsignalanlage. Er sei froh und dankbar, dass die
Verwaltung eine Voll-Lichtsignalanlage installieren wolle. Er macht deutlich, dass in
den letzten drei Jahren lediglich vier Unfalle pro Jahr passiert seien, die selbstver-
standlich nicht hatten passieren durfen. Rluckwirkend bis zum Jahr 2011 seien insge-
samt 39 Unfalle geschehen. Davon seien 29 Unfalle durch Vorfahrtsverletzungen
entstanden. Daraus lasse sich schlie3en, dass die Kreuzung vom Verkehrsteilneh-
mer nicht richtig beurteilt werden konne. Bei einer Ampelanlage werde dem Ver-
kehrsteilnehmer vorgegeben, zu welchem Zeitpunkt er die Kreuzung passieren kon-
ne. Er erlautert ausfihrlich die Vorteile einer Voll-Lichtsignalanlage und erinnert an
die baulichen Anpassungen im Einmindungsbereich der Brlderstralde in der Orts-
durchfahrt Petersfehn, die sich bewahrt haben. Es gebe heutzutage intelligente Am-
pelanlagen, die den Verkehrsfluss steuern kdnnen. Er halte die Installation einer in-
telligent zu schaltenden Voll-Lichtsignalanlage als SofortmaRnahme fir richtig und
gut. Uber den Bau eines Kreisverkehrsplatzes kénne weiter nachgedacht werden,
wenn sich die Ampelanlage nicht bewahre.

EKR Kappelmann fihrt zu den Anmerkungen von KA Mundt und KA Bruns zur Ver-
setzung von Ortstafeln aus, dass das angesprochene Verkehrsgutachten fur das
Dockgelande in Augustfehn erstellt worden sei. Dies beschaftige sich mit einer Ver-
kehrssituation an einer ganz anderen Stelle. Das Gutachten habe sich nur am Rande
mit der Situation des weiteren Straliennetzes beschaftigt. Der Gutachter habe aufge-
fuhrt, dass fur ortsfremde Fahrzeugflhrer die Lage der Ortstafeln nicht immer klar
verstandlich sei und die Ortstafel an der K 114 gefuhlt eher mitten im Ort stehe. Die
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Ortstafel stehe jedoch aus gutem Grund an der jetzigen Stelle, weil ab hier den orts-
fremden Verkehrsteilnehmern vermittelt werde, dass sie sich in einer geschlossenen
Ortschaft befinden. Er erlautert beispielhaft Kriterien fur Ortstafeln. Daraus werde
deutlich, dass die Versetzung einer Ortstafel nicht so einfach durchflhrbar sei.

EKR Kappelmann fuhrt zur vorhandenen Fu3gangerampel aus, dass diese beim Bau
eines Kreisverkehrsplatzes voraussichtlich deinstalliert werden musse, damit kein
Rickstau bei der Ausfahrt aus dem Kreisverkehr entstehe. Bei einer Voll-
Lichtsignalanlage kdnne gepruft werden, ob FulRganger und Radfahrer weiterhin Gber
die FulRgangerampel geflhrt werden und dazu eine parallele Schaltung zur Voll-
Lichtsignalanlage eigerichtet werden konne.

In der weiteren Aussprache unter Teilnahme von KA Pfeiffer, KA Bekaan, KA Meyer,
KA Mundt, KA Janf3en und KA Nee werden die Vor- und Nachteile eines Kreisver-
kehrs und einer Ampelanlage weiter ausfuhrlich diskutiert. KA Meyer beantragt im
Zuge der Diskussion, eine Ampel zu installieren und gleichzeitig die Planung eines
Kreisverkehrsplatz in Auftrag zu geben. KA Pfeiffer und KA Nee sprechen sich ent-
gegen der Meinung der anderen Diskussionsteilnehmer fir die Installation einer Voll-
Lichtsignalanlage aus.

Vors. Lamers dankt fur die ausfuhrliche Diskussion und fasst zusammen, dass eine
sichere und langfristige Lésung gefunden werden muisse. Des Weiteren sollte eine
kurzfristige Losung gefunden werden. Vorgeschlagen worden seien, eine provisori-
sche Lichtsignalanlage, die Installation einer Voll-Lichtsignalanlage sowie die paralle-
le Planung fur einen Kreisverkehrsplatz. Sie bittet Herrn de Buhr von der Landesbe-
horde fur StralRenbau und Verkehr um ein Meinungsbild.

Herr de Buhr bedankt sich flr die umfangreiche Diskussion, die in erster Linie die
Verkehrssicherheit in den Vordergrund stelle. Er sei allerdings verwundert daruber,
dass Ampelanlagen flr unsicher gehalten werden. Seiner Meinung nach seien Am-
pelanlagen sehr gut fur eine sichere Verkehrsregelung geeignet. Leider wirden sich
aber Unfalle auch bei Ampelanlagen nie ganz vermeiden lassen. Er geht kurz auf die
Vor- und Nachteile von Ampelanlagen ein. Es gebe viele positive Aspekte, aber auch
negative Beispiele fur Kreisverkehre. Man muisse die Ist-Situation vor Ort sehr genau
beleuchten, um eine Entscheidung treffen zu kdnnen. Er erlautert kurz die Situation
der Gnieser-Kreuzung, bei der das grof3te Problem der Verkehr auf der K 114 sei.
Eine Voll-Lichtsignalanlage wirde die Verkehrssituation aus seiner Sicht deutlich
entscharfen und auch die Beinah-Unfalle verringern. Ein Kreisverkehr habe den Vor-
teil, dass die Geschwindigkeit reduziert werde. Die negative Seite sei, dass flr die
schwacheren Verkehrsteilnehmer wie Ful3ganger und Fahrradfahrer, bei einem
Kreisverkehr keine gesicherte Verkehrsfuhrung bestehe. Die Versetzung der Ortsta-
fel fGhre dahingehend zu Verunsicherung, weil der Verkehrsteilnehmer insbesondere
im Zuge der K119 Uplengener Stralle von der Autobahn kommend aufgrund der
Strallenfihrung von einem aulerorts liegenden Kreisverkehr ausgehe. Anhand eines
Beispiels eines neu gebauten Kreisverkehrsplatzes in Berne macht er deutlich, dass
ein aulRerorts liegender Kreisverkehr zu Verunsicherheit der Verkehrsteilnehmer fih-
re und dort haufig Unfalle in Zusammenhang mit FuRgangern und Radfahrern pas-
siert seien.
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Herr de Buhr schlagt vor, die Situation der Gnieser-Kreuzung von Experten begut-
achten zu lassen, um festzustellen, ob der Bau eines Kreisverkehrsplatzes Uberhaupt
mdglich sei. Es mussten viele Faktoren bedacht werden, die massive Eingriffe nach
sich ziehen werden. Ein Planfeststellungsverfahren sei unumganglich. Er pladiere
dafur, zunachst die Randbedingungen durch ein Fachburo intensiv zu Uberprifen,
um die richtige Losung definieren zu konnen.

Vors. Lamers bittet Herrn de Buhr um seine Meinung zur Errichtung einer Ubergang-
sampel.

Herr de Buhr erlautert, dass bei einer provisorisch errichteten Ampelanlage an allen
Kreuzungsarmen verkehrssichere Masten mit ausreichenden Windlasten errichtet
werden mussen, die einer intensiven Wartung bedirfen. Uber eine dreijahrige Nut-
zung gerechnet wirden die Kosten fur eine provisorische Anlage den Kosten gegen-
Uber einer fest installierten Ampelanlage gleichgesetzt werden kénnen. Seiner Mei-
nung nach rechne sich eine provisorische Ampelanlage Uber drei Jahre nicht.

EKR Kappelmann fasst die Diskussionsbeitrage zusammen und stellt fest, dass ein
Kreisverkehrsplatz favorisiert werde und eine Planung in Auftrag gegeben werden
solle. Als Ubergangsldsung solle die Installation einer Voll-Lichtsignalanlage umge-
setzt werden. Er weist darauf hin, dass flur die Forderung eines Kreisverkehrsplatzes
durch das Land eine Grundvoraussetzung die verkehrliche Notwendigkeit der ge-
planten MalRnahme sei. Fur den Fall, dass die Installation einer Voll-
Lichtsignalanlage sich bewahrt, werde es fur den Bau eines Kreisverkehrsplatzes
keine verkehrliche Notwendigkeit mehr geben. Es sei zu bedenken, dass maoglicher-
weise bei einem Foérderantrag das Land Probleme mit der Begrindung fur einen
Kreisverkehrsplatz habe, wenn eine funktionierende Losung bereits vorhanden sei.

Vors. Lamers fasst die Diskussionsbeitrage zusammen. Es habe sich ergeben, dass
eine kurzfristige Losung umgesetzt werden solle und fur eine langfristige Losung ein
Kreisverkehrsplatz geplant werden solle.

Sie schlagt vor, den Beschlussvorschlag wie folgt zu andern:

Der Niedersachsischen Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr werden alterna-
tive Planungsauftrage fur die Errichtung einer Voll-Lichtsignalanlage sowie fur die
Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes an der Kreuzung der K 114 Stahlwerkstrale
und der K 119 Uplengener Stralde in Augustfehn erteilt.

In einer weiteren Diskussion fragt KA Bruns nach, ob beide Vorschlage in Auftrag
gegeben werden sollen und die Errichtung einer Volllichtsignalanlage moglichst noch
im Jahr 2022 begonnen werden konne. Er fragt weiter, ob bis zum 1. September wei-
tere Ergebnisse vorliegen werden.

Herr de Buhr erlautert, dass Planungen mehrere Schritte beinhalten und erlautert

ausfuhrlich die einzelnen Planungsschritte. Er weist darauf hin, dass die Landesbe-
horde aus verschiedenen Grunden die Planungen nicht kurzfristig durchfuhren kénne
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und empfiehlt, ein Verkehrsplanungsbliro damit zu beauftragen. Der zeitliche Auf-
wand fur die Planung kénne mindestens sieben Monate in Anspruch nehmen. Eine
Voruntersuchung mit der Planung einer Vorzugsvariante konne aus seiner Sicht fru-
hestens zum Ende des Jahres 2022 vorliegen.

KA Pfeiffer fuhrt aus, dass allgemein der Wunsch bestehe, nicht drei Jahre oder lan-
ger auf den Bau einer Kreisverkehrsplatzes zu warten und kurzfristig eine Ampell6-
sung herbeizuflihren. Er schlagt vor, den vorliegenden Beschlussvorschlag dahinge-
hend zu erganzen, dass der Bau eines Kreisverkehrsplatzes gepruft werde und lang-
fristig gesehen der Kreisverkehr - wenn maoglich - in die Umsetzung komme.

Vors. Lamers fasst zusammen, dass in den Diskussionen deutlich geworden sei,
dass eine Ampelldsung als kurzfristige Variante umgesetzt werden solle und langfris-
tig die Planung eines Kreisverkehrsplatzes in Auftrag gegeben werden solle.

Auf Nachfrage von EKR Kappelmann, ob die Landesbehoérde die Planungen fir die
Errichtung einer Voll-Lichtsignalanlage bis zur nachsten Sitzung des Strallenbauaus-
schusses am 1. September abgeschlossen haben kénne, um dann einen Beschluss
treffen zu konnen, sagt Herr de Buhr zu, die Planungen so schnell wie mdoglich
durchzufihren und mit einer abschlielienden Planung bis zur nachsten Sitzung ge-
rechnet werden kdnne.

Dem Kreistag wird somit einstimmig vorgeschlagen:

Der Nds. Landesbehorde fur StralRenbau und Verkehr wird ein Planungsauftrag fir
die Errichtung einer Voll-Lichtsignalanlage an der Kreuzung der K 114 Stahl-
werkstrale und der K 119 Uplengener Stralle in Augustfehn erteilt. Ziel ist es, die
Planungen und einen Beschlussvorschlag Uber die abschlieRende Umsetzung dieser
Malnahme in der Strallenbauausschusssitzung am 01.09.2022 vorzulegen, um
moglichst noch im Jahr 2022 mit der Errichtung der Voll-Lichtsignalanlage beginnen
zu konnen.

Der Niedersachsischen Landesbehodrde fur Strallenbau und Verkehr wird darlber
hinaus ein Planungsauftrag fur die Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes an der
Kreuzung der K 114 Stahlwerkstra’e und der K 119 Uplengener Stral’e in August-
fehn erteilt.

ZuTOP 9  Briickenersatzbauprogramm
Vorlage: BV/028/2022

KAR Meiners tragt den Sachverhalt vor. Sie weist darauf hin, dass die Landesbehor-
de fur StraRenbau und Verkehr bei laufenden Brickenprufungen erhebliche Schaden
an Bricken im Landkreis Ammerland festgestellt habe und einzelne Bricken sukzes-
sive komplett erneuert werden mussen. Es werde daher vorgeschlagen, eine Bru-
ckenersatzbauprogramm aufzulegen.

Herr Waterkamp von der Landesbehdrde fur Strallenbau und Verkehr stellt sich und
seinen Aufgabenbereich kurz vor und tragt anhand einer Power-Point-Prasentation
die DIN 1076, nach der Bruckenuberprifungen durchgefuhrt werden, ausfuhrlich vor.
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Er geht im Weiteren auf die betroffenen Brucken im Landkreis Ammerland ein, die
zum groften Teil in einem guten Zustand seien.

KAR Meiners dankt Herrn Waterkamp flr den Vortrag. Es sei deutlich geworden,
dass verschiedene Brucken einer Sanierung bedurfen bzw. erneuert werden mus-
sen.

KA Bekaan fragt nach, ob bei der Sanierung einer Kreisstrale automatisch eine an
der Kreisstral3e befindliche Brucke auf ihren Zustand begutachtet werde. Er geht da-
bei insbesondere auf die K 321 in Edewecht ein, wo die Stra3e saniert worden sei
und im Nachgang die Brucke als Sanierungsmafinahme anstehe.

KAR Meiners weist darauf hin, dass das Brlckenersatzbauprogramm neu aufgelegt
werde und in der Vergangenheit noch nicht aktuell gewesen sei. In Abstimmung mit
den Abteilungen der Landesbehorde fur StraRenbau und Verkehr werde die Erstel-
lung der Prioritatenliste flr die Fahrbahn- und Radwegeerneuerung zukunftig Bri-
ckensanierungen oder Neubauten mit bertucksichtigen.

Dem Kreistag wird einstimmig vorgeschlagen:

Fir die erforderlichen Ersatzbauten von Briuckenbauwerken an Kreisstralten wird ab
dem Haushaltsjahr 2023 ein sog. Briuckenersatzbauprogramm aufgelegt. Die not-
wendigen Voruntersuchungen und Planungen flir eine erste MalRnhahme in Wes-
terstede-Halsbek (Fahrbahnbricke an der K 115 Uber den Wasserzug Nr. 5 (km
4,785)) werden Aufwendungen in Hohe von voraussichtlich 30.000,00 € verursachen.
Diese Haushaltsmittel werden im Haushaltsjahr 2022 auRerplanmaRig zur Verfligung
gestellt. Die Deckung erfolgt Uber Mehrertrage bei den allgemeinen Finanzaus-
gleichsleistungen.

ZuTOP 10 Ausbau der K 138 in der Ortsdurchfahrt Petersfehn; Abstimmung mit der
Gemeinde Bad Zwischenahn hinsichtlich der zukiinftigen Fahrbahnbreite
Vorlage: MV/006/2022

EKR Kappelmann tragt den Sachverhalt vor. Er weist darauf hin, dass der Gemeinde
Bad Zwischenahn signalisiert worden sei, dass der Landkreis als Stral3enbaulasttra-
ger gegen die dortigen Planungen keine Einwande erhebe. Zu den Einzelheiten ver-
weist er auf die Vorlage.

Zu TOP 11 Modifizierter Radwegeausbau an der K 347 von Hollwege nach Halsbek;
zusatzliche Mittelbereitstellung
Vorlage: BV/021/2022

KVR Lehners tragt den Sachverhalt vor und bezieht sich auf die Vorlage.

Dem Kreistag wird einstimmig vorgeschlagen:
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Far den modifizierten Radwegausbau an der K 347 (Halstrup - Hollwege) auf dem
Streckenabschnitt von km 29,560 bis km 31,180 werden Uberplanmaflige Haus-
haltsmittel in Hohe von 100.000,00 € bereitgestellt. Die Deckung erfolgt Uber Mehrer-
trage bei den Finanzausgleichsleistungen.

Zu TOP 12 Sanierung Einlaufbauwerk Bokeler Ostermoorgraben an der K 114 in Au-
gustfehn |
Vorlage: BV/022/2022

KVR Meiners tragt ausfuhrlich den Sachverhalt vor und bezieht sich auf die Vorlage.
Dem Kreistag wird einstimmig vorgeschlagen:

Fir die Sanierung des Einlaufbauwerkes ,Bokeler Ostermoorgraben® wird ein 50 %i-
ger Kostenanteil in Hohe von insgesamt 125.000,00 Euro ibernommen. Die Mehr-
aufwendungen in Hoéhe von 55.000,00 Euro werden Uberplanmalig zur Verfigung
gestellt. Die Deckung erfolgt Uber Mehrertrage bei den allgemeinen Finanzaus-
gleichsleistungen.

Zu TOP 13 Mitteilungen der Landratin

Keine Mitteilungen.

Zu TOP 14 Anfragen und Hinweise

KA Bruns weist auf die zunehmenden Kostensteigerungen hin und schlagt vor, in
zukUnftige Kalkulationen die Preissteigerungen zu berlcksichtigen und entsprechen-
de ,Puffer” einzuplanen.

Zu TOP 15 Einwohnerfragestunde

Frau Szyltowski (Vorsitzende des ADFC Ammerland)fragt an, warum es flr groRere
Planungen zur besseren Verstandlichkeit keine Vorplanungsunterlagen mit Sicher-
heitsgutachten gebe.

EKR Kappelmann antwortet, dass im Fall der Gnieser-Kreuzung die Zeit gefehlt ha-
be, um detailliertere Vorplanungen vorzunehmen. Es gehe dort um die Verkehrssi-
cherheit und die Reduzierung von Unfallen, woflr eine schnelle Losung gefunden
werden musse. Bestandteil des Planungsverfahrens sei, ein Planfeststellungsverfah-
ren durchzufihren. Vor einer endgultigen Beschlussfassung werde eine weiterge-
hende Planung vorgelegt.

Zu TOP 16 SchlieBung der 6ffentlichen Sitzung
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Vors. Lamers schlief3t die offentliche Sitzung.
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