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K 138/K 139, Einmiindung BriiderstraBe
Ergénzende Stellungnahme der NLStBV GB Oldenburg bzgl. Verkehrsfluss

Bzgl. des moglichen Um-/Ausbaues des Knoteripunktes K 138/K 139, Einmindung Briderstralie,
hat sich die NLStBV bereits mit einer Stellungnahme bzgl. mehrerer Varianten (24.07.2018) sowie
in einer erganzenden Stel|ungnahme bzgl. Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs (30.07.2018)
geaulert.

Der Landkreis hat mit Schreiben vom 13.12.2018 um eine vergleichende Betrachtung und Bewer-
tung der zu erwartenden verkehrlichen Auswirkungen der Varianten

- Ausbau mit Lichtsignalsteuerung (LSA) und
- Reduzierung der Querungslange fir FuBganger/Radfahrer durch Rickbau Fahrbahnrand

gebeten.

Eine Feststellung der Qualitat eines Verkehrsablaufes erfolgt gemaR den Richtlinien der For-
schungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e. V.. Entsprechend dem ,Handbuch fiir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen” (HBS, Ausgabe 2015) wird die Qualitat des Verkehrsab-
laufes (QSV) in Stufen von A bis F unterteilt.

An Knotenpunkten ist zur Bewertung der Qualltatsstufen die mittleren Wartezeiten mafgebend
(siehe dazu auch Anlagen 1a und 1b).

Grundlage der Bewertungen durch die NLStBV:

Zur Ermittlung der Leistungsféahigkeit eines bestehenden Knotenpunktes ist es erforderlich den
Verkehrsfluss - Fahrtrichtungsbezogen zu erfassen. Eine entsprechende Erhebung fand am
18.01.2019 von 07:15 bis 08:15 Uhr statt. Die an diesem Tag erfassten Werte wurden far alle wei-
teren Berechnungen noch um 20 % erhoht.

Die sich daraus ergebenen Verkehrsfluss-Diagramme fUr die hier anzunehmenden Spitzenstunden
(Vormittag/Nachmittag) wurden als Anlagen 2a und 2b angefiigt.

Eine Summe der querenden FuBganger und Radfahrer konnten in Anbetracht der Jahreszeit sowie
der am 18.01.2018 vorherrschenden Temperaturen nicht bestimmt werden. Diese wurden flir maB-
geblichen Spitzenstunden (Vormittags/Nachmittags) wie folgt angenommen: -

- Querung der Einmindung BrlderstraBe (K 139) = 15 FUBgénger und 25 Radfahrer
- Querung der Mittellinie (K 138) = 10 FuBganger und 15 Radfahrer

Die Berechnung der Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) erfolgte gemaf der giiltigen Re-
gelwerke und den in der NLStBYV einheitlich genutzten EDV-Programmen.

Ergebnis flr die Bestandssituation:

Far den vorhandene Vorfahrtknoten ergibt sich eine Qualitatsstufe B (Definition sieche Anlage 1b).
MaRgeblich hierfur ist die Wartezeit der Verkehre aus der BriderstraBe (K 139) gegeniiber dem
bevorrechtigten Verkehr auf der Mittellinie (K 138). Hier insbesondere fiir den aus der BriiderstraBe
kommende Linkseinbieger in Fahrtrichtung Bad Zwischenahn.

Die Werte sind allein nur auf Basis der Kfz-Werte errechnet worden. Hier fehlen im EDV-Programm
leider die Eingabemdglichkeit der anzunehmenden Belastung der querenden FuBganger und Rad-

fahrer. Daher kann davon ausgegangen werden, dass die Verlustzeiten geringfligig schlechter aus-
fallen (max. C).
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Ergebnis fir den Knotenpunkt mit LSA (siehe Anlagen 3 bis 5):

Hinweis: Die hier, fiir einer Berechnung erforderlichen Ausgangsdaten wurden mangels Entwurfs-
planung angenommen, basieren aber auf Erfahrungswerten!

In Folge des Ausbaus der Kreuzung mit einer LSA und in Verbindung mit einem separierten Links-
abbiegestreifen auf der Mittellinie (K 138) wird fir den Kfz-Verkehr eine Qualitatsstufe B und fur die
FuBganger/Radfahrer eine Qualitdtsstufe C festgestellt. -

In den Formblattern 3 der Berechnungsunterlagen (Anlagen 4a und 4b) kann nachvollzogen wer-
den, das Vormittags (Spitzenstunde) die langsten Wartezeiten fir die Kfz-Linksabbieger aus
Oldenburg in die BriiderstraBe (29,2 Sekunden) sowie fir die im Einmindungsbereich der Briider-
straBe querenden FuBganger/Radfahrer (max. 42 Sekunden) festgestellt wurden. Nachmittags
(Spitzenstunde) warten die Kfz-Verkehre aus der BriderstraB3e (24,6 Sekunden) und die querenden
FuBganger/Radfahrer der Mittellinie (max. 45 Sekunden) am langsten.

‘Die vom Programm ermittelten Signalzeiten kénnen den Anlagen 5a und 5b entnommen werden.

Da hier eine Festzeitsteuerung vom Programm ermittelt, optimiert und angewandt wird, kénnen flr
einer LSA mit VAP (verkehrsabhangtger Steuerung) allgemein bessere Werte erreicht werden (Um-
laufzeit: 35 Sekunden).

In der Berechnung und auch Steuerung einer LSA kénnen die Ein- und Ausfahrten zu den im Kno-
ten nérdlich gelegenen Privatgrundstlicken nicht berlicksichtigt werden!

Ergebnis fir Knoten mit reduzierte Querungslénge flr FuBgénger/Radfahrer (siehe Anlagen 6):

In Folge der von der NLStBV vorgeschlagenen Reduzierung der Fahrspurbreiten in der Briderstra-
Be kann flr den Kiz-Verkehr eine Qualitatsstufe C angenommen werden. Gegenuber der Bestand-
situation verlangern sich die Wartezeiten fur die Kfz-Verkehre aus der Briderstral3e.

Im Ergebnis gibt es an der Einmiindung der BriderstraBe (K 139) in die M«ttelhme (K 138) derzeit
keine nennbaren Defizite in der Verkehrsqualitat.

Ein Umbau der Einmtndung mit baulich reduzierter Briiderstral3e fahrt fir den aus der Briderstra-
Be linksausbiegende Kfz-Verkehr zu verlangerten Wartezeiten. Die QSV flir FuBgéanger/Radfahrer
bleibt unverandert.

Ein Ausbau der Kreuzung mit Linksabbiegespur und LSA flhrt insgesamt flir den Kfz-Verkehr zu
keiner mafgeblichen Veranderung der Verkehrsqualitdt. Fir querenden FuBganger/Radfahrer ist
jedoch splrbare Wartezeiten festgestellt worden, welche zumindest fur die derzeit vorfahrtsberech-
tigt die Mittellinie befahrende Radfahrer eine abgeminderte Qualitét bedeutet.

Es wird von der NLStBV bzgl. eines Umbaus- mit LSA nochmals auf die Problematik der Zu-
/Ausfahrten zu den Privatgrundstiicken auf der nérdlichen Fahrbahnseite der Mittellinie hingewie-
sen. Diese Grundstlckzufahrten mlssen aufgrund der Standorte der LSA z. T. verlegt werden.

Zudem werden die Fahrzeuge der Anlieger die Verkehrsstrdme im Knoten verlangsamen. Das ein-
biegen in die Mittellinie wird fir die Anlieger erschwert.

Des Weiteren weisen wir darauf hin, dass bei Umbau mit LSA von erhdhten Larmwerten (Kfz) aus-
zugehen ist. Eine Ausstattung der LSA mit Akustiksignalen ist zwingend vorzusehen.

Fur Ruckfragen stehe ich zur Verfligung.

Oldenburg, den 30.01.2019
gez.i. A. Baehr



