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Sachverhalt:

Il - Kap Westerstede, den 03.08.2018

Ertichtigung der Kreuzung Oldenburger StraBe - K 131/Raiffeisenstrale,
Kleibroker Strale — K 133 in der OD Rastede

Der Kreistag hat im Marz 2018 auf Empfehlung des Stral3enbauausschusses vom
28.02.2018 entschieden, Planungen zur verkehrlichen Ertlichtigung der Kreuzung
Oldenburger StralRe / Raiffeisenstrale / Kleibroker Strale (K 131 / K 133) zu
beauftragen. Dabei sollten die Varianten ,Anlegung eines Kreisverkehrsplatzes“ und
,Ertichtigung der Kreuzung durch zusatzliche bzw. verlangerte Abbiegespuren® in
Bezug auf ihre bauliche Realisierbarkeit, die verkehrlichen Auswirkungen sowie die
zu erwartenden finanziellen Anforderungen Uberprift werden.

Mit der Planung wurde die Nds. Landesbehotrde fur StraRenbau und Verkehr,
Geschaftsbereich Oldenburg beauftragt, die wiederum das Buro IPW unterbeauftragt
hat.

Eine Zusammenfassung der Vorplanung bzw. des Variantenvergleiches durch das
Ing.Buro ist in der Anlage beigefigt.

Folgende Varianten wurden im Rahmen der Planungen untersucht:
Variante 1 Umbau der Kreuzung zu einem Kreisverkehrsplatz

Variante 2 bauliche Ertlichtigung der Kreuzung durch Verlangerung der
Linksabbiegespur aus der Oldenburger StralBe in die
Raiffeisenstrale sowie der Rechtsabbiegespur von der
Raiffeisenstral3e in die Oldenburger Stral3e.

Voraussetzung fur die bauliche Realisierbarkeit der Variante 1 ist nach den
vorliegenden Untersuchungen der Erwerb des Grundstiickes Oldenburger Stral3e
281 (Hinrichs). Fur eine bauliche Realisierung der Variante 2 wirden lediglich bisher
als Grunflachen genutzte Teilflachen des Grundstiicke Raiffeisenstralle 1
(Raiffeisenbank Rastede eG) zur Verlangerung der Rechtsabbiegespur in die
Oldenburger StralBe benétigt. Fir eine Umsetzung der Variante 2 wird das
Grundstuick Oldenburger Stral3e 281 (Hinrichs) nicht bendtigt.

Das Buro IPW hat bei Prufung der verkehrlichen Auswirkungen der verschiedenen
Varianten festgestellt, dass die zunachst angedachte Anlegung einer
Linksabbiegespur auf der Raiffeisenstral3e in die Anton-Gunther-Stral3e bei einer
Beibehaltung der Lichtsignalanlage verkehrlich keine positiven Auswirkungen hat und
insoweit nicht erforderlich ist. Verkehre, die aus der Oldenburger Stral3e in die Anton-
Gunther-Stral3e links abbiegen wollen, kénnen dies ohne Probleme, da der
bevorrechtigte Verkehr auf der Raiffeisenstralle in diesen Zeiten durch die
Lichtsignalanlage gestoppt ist.
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Insofern ist die Anlegung einer Linksabbiegehilfe oder -spur bei Beibehaltung der
Lichtsignalanlage verkehrlich nicht erforderlich.

Fur den Kreuzungspunkt Oldenburger Stral3e / Raiffeisenstral3e / Kleibroker Stral3e
ist dabei die weitere Entwicklung an dem hodhengleichen Bahniibergang an der
Raiffeisenstral3e von erheblicher Bedeutung, da diese die Verkehrssituation an der
Kreuzung wesentlich beeinflusst.

Fur die Berechnung der Verkehrsqualititen bzw. deren Simulation an dem
Kreuzungspunkt K 131 / K 133 wurden vom Ing. Biro IPW daher folgende
Verkehrsprognosen zu Grunde gelegt:

Prognose 0 : zuklnftige Verkehrsentwicklung bis 2030 ohne Veranderung am
hohengleichen Bahnibergang an der Raiffeisenstral3e

Prognose 1 : zukunftige Verkehrsentwicklung bis 2030 nach Bau eines
Trogbauwerkes an dem Bahnibergang an der Raiffeisenstral3e

Prognose 3 : zukinftige Verkehrsentwicklung bis 2030 nach Bau einer Nordwest-
Umfahrung von der BAB Abfahrt Rastede zur K 131 zwischen Rastede
und Liethe

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass beide untersuchten bauliche Varianten zur
Ertichtigung des Kreuzungspunktes zu einer spurbaren Verbesserung der
Verkehrsqualitaten fiihren werden. Die Variante 1 Kreisverkehrsplatz schneidet dabei
in allen Prognosefallen besser als die Variante 2 ,ertichtigte Lichtsignalanlage® ab,
die allerdings zumindest im Prognose 0 Fall und der Prognose 3 (Nordwest-
Umfahrung) zu mindestens ausreichenden Verkehrsqualitaten fuhrt.

In Bezug auf die finanziellen Anforderungen der verschiedenen Varianten sind zum
einen die vom Ing.Buro IPW ermittelten voraussichtlichen Baukosten und zum
anderen die Kosten fir den erforderlichen Grunderwerb zu bertucksichtigen. Fur die
untersuchten Varianten ist danach von folgenden Baukosten (incl. Planungskosten)
auszugehen:

Variante 1 (Kreisverkehrsplatz) 715.000 €

Variante 2 (zusatzliche bzw. verlangerte Abbiegespuren) 318.000 €

Beide Varianten dirften grds. forderfahig nach den Regelungen des
Entflechtungsgesetzes sein und damit jeweils mit 60 % vom Land Niedersachsen
bezuschusst werden. Zu den Grunderwerbskosten wird unter TOP 28 im
nichtoffentlichen Teil der Sitzung berichtet.

Ergdnzend ist noch darauf hinzuweisen, dass fur die Errichtung eines
Kreisverkehrsplatzes  (Variante 1) die  Durchfuhrung eines formellen
Planfeststellungsverfahren erforderlich sein wird, wéhrend fir die baulichen
MalBnahmen der Variante 2 ein einfacheres und damit schnelleres
Plangenehmigungsverfahren ausreichend sein durfte. Darlber hinaus wird die
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Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes mit einer Bauzeit (unter vollstandiger Sperrung
des Kreuzungsbereiches) von mind. 6 Monaten verbunden sein, wahrend die
Anlegung der zusatzlichen bzw. verlangerten Abbiegespuren nur zu kurzzeitigen
bzw. teilweisen Einschrankungen im Verkehrsraum fiihren werden.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass die Bewertung der verkehrlichen
Leistungsfahigkeiten verschiedener Ausbauvarianten an der Kreuzung Oldenburger
Stralle / Raiffeisenstrale sehr wesentlich von der Entscheidung abhangt, welche
Variante (Trog oder Umfahrung) fir den Umbau des derzeit hdhengleichen
Bahnubergang an der Raiffeisenstrale gewahlt werden wird. Hierzu werden auf
Wunsch der Gemeinde Rastede derzeit noch weitere Varianten eines madglichen
Trogbauwerkes auf ihre Realisierbarkeit hin Uberprift. Das Ergebnis dieser
Uberprifungen und damit ein abschlieRender Entscheidungsvorschlag fur die im
weiteren Verfahren zu verfolgende sog. ,Vorzugsvariante® durften voraussichtlich im
Laufe des Jahres 2019 vorliegen.

Verwaltungsseitig wirde vor dem Hintergrund der absehbaren Verkehrsentwicklung
(d.h. It. Prognose 0 - ohne Anderungen am Bahniibergang Raiffeisenstrale)
aufgrund der deutlichen Kostenvorteile der Variante bauliche Ertlichtigung der
Kreuzung durch Verlangerung der Linksabbiegespur aus der Oldenburger Stral3e in
die Raiffeisenstral’e sowie der Rechtsabbiegespur von der Raiffeisenstrale derzeit
diese Variante zur Umsetzung vorgeschlagen werden.

Wegen der erheblichen Auswirkungen der weiteren Entscheidungen zur
Vorzugsvariante fur den Umbau des hdhengleichen Bahniberganges wird jedoch
vorgeschlagen, diese Entscheidungen zuné&chst abzuwarten und erst danach uber
die Art der baulichen Ertlichtigung an der Kreuzung Oldenburger StralRe /
Raiffeisenstral3e zu entscheiden.

Anlage zu MV-069-2018
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